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MANUAL PARA

ESTACIONES DE SERVICIO



Fig. 2.—Vespa "L", 125 ¢. c.
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ADVERTENCIAS

— Este Manual tiene por objeto ilustrar y formar técnicamente a los mecanicos de las diversas Agencias, Sub-
Agencias y Talleres Autcrizades para una mejor asistencia de los motoscooter Vespa de nuestros clienfes. Por
tanto, deben consultarlo y atenerse estrictamente a ias explicaciones que en el mismo se indican.

— Es muy importante ejecutar los desmontajes, montajes y verificaciones con el equipo de herramientas previsto
en el capitulo de “Herramientas”.

Se hace resaltar que para obtener de la Vespa el méximo rendimiento, es necesario en todas las sustituciones
de piezas averiadas emplear recambios originales de Mofo Vespa, S. A., ya que las piezas que suministra
como repuesto son del mismo material, han sido sometidas al mismo ciclo de trabajo y a las mismas verifica-
cicnes que las piezas que constituyen la Vesps; garantias éstas de una mayor duracién y de un funcionamiento
normal del vehiculo, ademas de la seguridad personal. El uso de recambios no originales priva al cliente de
{as condiciones de garantia dadas por la Casa,

— El presente Manual se refiere a los modelos de motos cue a continuacion se citan:

Vespa 125 "N" y “L" con prefijo de motor VIOTM

Vespa 150 "S" " V201M
Vespa 150 "F" ” g T V203M
Vespa 150 “L" ! ! T V202M

Las descripciones y figuras de la presente publicacion no son taxativas. Moto Vespa, 5. A, se reserva el dere-
cho, quedando inelteradas las caracteristicas esenciales de los modelos que aqui se describen, de aportar en
cualquier momento eventuales modificaciones de drganos y detalles que la misma juzgue conveniente, a fin de
introducir nuevas mejoras, o por exigencias de caracter constructivo o comercial.



DATOS PARA LA IDENTIFICACION DE LAS MOTOS

Sobre el motor y bastidor de cada Vespa, en las posicicnes indicadas en las figs. 4 y 5, se hallan grabados los

datos de identificacién de la moto, constituidos por series de prefijos y nimeros.
Dichas numeraciones sobre el motor y chasis sirven para identificar cada Vespa a los efectos de la Ley y figuran

igualmente en el carnet de Asistencia Técnica que se entrega al clienfe.

Fig. 5.-—Numeraciones sobre el molor.

Fig. 4.—Numeraciones sobre el bastidor.
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CUADRO DE DATOS Y CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Caracteristicas Vespa 125 “N" | Vespa 125 "L" | vesga 150 “s" | Vespa 150 “L” | Vespa 150 "F"
Velocidad méaxima ............ 75 km./h. 75 km./h. 90 km./h. 80 km./h, 75 km./h.
Pendiente méxima superable. | 25 % 25 94 30 % 30 % 35 %
Consume (normas CUNA) ... | 2 1.,/100 km. 2 1./100 km. 2.4 1./100 km. 2,2 1./100 km. {2,6 [./100 km.
Autonomia maxima .......... 355 km. 385 km. 333 km. 350 km. 300 km.
Distancia enfre ejes ......... 1.180 mm. 1.180 ram, 1.190 mm. 1.180 mm. 1.180 mm.
Anchura maxima (manillar). 730 mm. 730 mm. 730 mm. 730 mm. 730 mm.
Longitud méxima .............. | 1.735 mm, 1.735 mm. 1.735 mm. 1.735 mm. 1.735 mm.
Altura maxima ............. ... 1.020 mm. 1.020 mm. 1.040 mm. 1.020 mm. 1.020 mm.
Altura minima estribo ........, 205 mm. 205 mm. 225 mm. 205 mm. 205 mm.
Radio minimo de giro ........ | 1,5 metros. 1.5 metros. 1.5 metros. 1,5 metros. 1,5 meiros.
Peso en vacio .................. 84 kg. 73 kg. 926 kg. 23 kg. ¢3 kg.
Némero de cilindros ......... 1 (horizontal). |1 (horizontal). |1 (horizontsl). |1 (horizontal). |1 (horizantal).
Diarmnetro del cilindro ......... 54 mm. 54 mm. 57 mm. 57 mm. £7 mm.
Cabeza del pistén ............ Con deflector. Zon aeflector. | Esférica. Esférica. Esférica.
Carrera ..........co.cl . 54 mm. 54 mm. 57 mm. 57 mm. 57 mm.
Cilindrada ..........oovv v 123,67 ¢. c. 123,67 c. ¢ 145,45 ¢. c. 145,45 ¢. c. 145 45 ¢. c.
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Vespa 150 "§”

Vespa 150 “L”

Vespa 150 “F"

Caracteristicas Vespa 125 "N" | Vespa 125 "L"

, B
Ficfo ............................ 2 tiempos. 2 tiempos. 2 tiempos. 2 tiempos. 2 tiempos.
Distribucion ... Por lumbreras |Por lumbreras|Por lumbreras|Por lumhbreras Por lumbreras
) cruzadas. cruzadas. cruzadas. cruzadas. cruzadas.
}f'ncendido ...................... Mediante bobina | Mediante bobina | Mediante bobina | Mediante bohina Mediante bobina
} de A T. de A.T. de A. T. de A. T, de A. T.
}%uiia ............................ Firestone E. G0 |Firestone F.90 |Firestone F. 90 |Firestone F. 90 Firestone F. 90
Yvance al encendido ......... 280 o 1° 28 o= 1° 27° 4 1° 27° +1° 27° = 1°
Rblacién de compresién 6,5 6,5 7,2 7,2 7,2
Potencia efectiva .............. 5 HP. 5 HP. 6.5 HP. 6 HP. 6,5 HP.
Bateria .......................... — — 6 V. 7 Ah. — —
LUZ SIOP wervveenerniianeeanecnn — — 6 V. 5W. —_ —
;Carburador ..................... Arbeo o Irz. Arbeo o Irz. Arbec o Irz. Arbeo o Irz. Arbec o Irz.
:DiémeTro del difusor ......... 16 mm. 16 mm. 19 mm. 16 mm. 19 mm.
Xapacidad total del depésito. 7,7 litros. 7.7 litros. 7,7 litros. 7,7 liirgs, 7.7 litros.
;Dispositivo de reserva ...... 1,4 litros. 1,4 litros. 1,4 litros. 1,4 litros. 1,4 litros.
IDimensiones neumaticos ..... 3,57 X 8" 3,5" x 8" 3,5 X 10" 3,57 X 8" 3,5" X 8§

0,8 kg./em.” 0,8 kg./cm. 0,8 kg./cm.” 0,8 kg./cm.” 0,8 kg./em.*

}
yPresién rueda delantera

Yoresién rue

......

da trasera

.........

1,6 + 2kg./em.”

1,6 = 2 kg./cm.”

1,6 = 2kg./em”

1,6 + 2 kg./em.?

1,6 ~ 2kg./em.?

-1-\...-....-
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. Grupo diraccién y suspensio

pensicnes.

ig. 7.—lInstalacidn del motor ¥ de las sus
—_— 5
n delantera.—2. Maotor,—3. Brazo soporte meter. 4, Grupo susp

ansidn frasera.

1
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MOTOR

Montaje.—Va acoplado elésticamente al bastidor de la moto mediante un brazo cilindrico porfa-motor que sale
como una expansién del semicarter lado embrague. En el interior del brazo se alejan dos silent-blocks de amortiguacidn
y un tubo para el paso del tornillo eje de fijacidn del brazo al bastidor.

Las oscilaciones del motor son compensadas por la suspensidn trasera, compuesta de amortiguador hidraulico eli-
coidal coaxiales gue se acoplan en el otro extremo del semicarter, lado embrague (véase fig. 7).

La rueda trasera (motriz) va montada scbre el extremo del eje del cambio.

Cilindro.—De hierro fundido especial y culata fundida bajc presion de aleacidn ligers, montados en el carter con

cuatro esparragos.
Piston.—Fundido en aleacion ligera especial de bajo coeficiente dilatacién y alta resistencia al calor.

Cigiicnial v bicla.— El cigUenal estd formadoe por dos semivolanies en los que van mentados, respectivamente,
embrague y rotor del volante magnético, y por una muiequilla en la cual va anlicada la cabeza de biela mediante un
tipo espzacial de cojinete de rodillos. La biels estd acoplada al c'e del pistén mediante un casquillo.

Cojinctes del cigticiial.—De bolas con jaula, engrasados nor fa mezcla aspirada en la camara de pre-compresién.
Retenes de aceite aplicados al exterior de los dos cojineles.

Carter—Compuesio de dos partes de aleacién ligera y fundido bajo presién. El semizarter lado embrague lleva un
brazo cilindrico para la union del motor al bastidor; sobre e! ofro semicarter hay una caja que conduce el aire aspirado
por el ventilador para enfriar las partes calientes del motor.
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Encendido.— Por volante magnético, mediante bobina

de alta tension.
Bujia Firestone F. 90.

Engrase.—Mediante el aceite de Ia mezcla para los
acoplamientos pistén-cilindro y eje del piston-biela-cigle-
fial-cojinetes.

Embrague y organes del cambio trabajen en bano de
aceite continuo.

Alimentacién.—Por gravedad con mezcla de gasoline-

aceite.
Carburador: fipos Arbeo o lrz.
Filtro de aire silencioso con toma situada en el inferior

del bastidor.
Capacidad total del depbsito: 7,7 litros, siendo el dis-

positivo de reserva de 1,40 litros.

Grifo de gasolina con decantador.

Llave del grifo de tres posiciones: cerrada, abierta y
reserva, indicadas, respectivamente, en la fig. 8, con las

letras C, B, vy A.

Transmision.— Directa desde el motor a la rueda trasers,
a fravés del embrague, engranaje elastico y engranaje del
cambio.

Embrague.—-De discos multiples de acera, con secfores
de corcho pegados en los discos conductores. Mando por
palanca situado en el extremo izquierdo del manillar vy
transmisién por cable regulable mediante tornillo.

Cambio— De cuatro velocidades, con engranaje de toma

continua en bafio de aceite.
Mando por pufio giratorio combinado con la palanca

de! embrague situade en el extremo izquierdo del ma-
nitlar. '
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Fig. 8.—Esquema de la alimeniacidn.

e.——2 Grifo del combustible—3, Filtro de aire.—
o.—7. Valvula
—10. Al

1. Depdsito combustibl

4. Flolador.—5. Surtidor del miximo.—-6, Surtidor del minim

gas.—8, Toeillo regulacidn minimo.--9. Regulacidn mando gas.
cilindro.

13



Arranque.—Por pedal situado en el lado derecho de [a
moto.

Refrigeracion.— Mediante ventilador centrifugo, acopla-
do directamente al rotor del plato magnético. El aire es
canalizado por un deflector que lo dirige sobre la super-
ficie del cilindro y culata.

Silenciador.—Del tipo combinado de expansidén y absor-
cidn, permite a la moto un funcionamiento silencioso.

BASTIDOR
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) Carrocerin.—Monocasce, estampada en chapa de acero,
pcon escudo protector y piso continuo, totalmente carenada
yy de lineas aerodinimicas. Un fubo protector cromado
cubre y adorna los bordes del escudo en los modelos de
3150 ¢. c. y 125 "L".

y Completan dicha carroceria la aleta proteccién motor, la
ycaja porta-herramientas y el guardabarros delantero, ase-
)ygurandose ast una excelente proteccion para el piloto, pa-
- ysajero y todos los organos vitales del vehiculo.

}

y  Manillar.— Monoblogue, con fare incorporado y ojo tes-
ytigo, va montado sobre el tubo de la direccion.

) En el cuerpo del manillar se aloja un cuenta-kilémetros
Ymarca Veglia Bressel con escala de 0 a 100. La toma de
)movimiento se realiza sobre el eje de la rueda delantera
)mediante pifidn y transmisién flexible que va por el inte-
rior del tubo de la direccién.

} A ambos extremos del manillar van montados los tubos
Jgiratorios del mando cambic y mando gas y las palancas
Jel embrague y freno delantero.

M4
)

Y

Fig. 9—Circuito de refrigeracion,

La flecha grande indica ¢l sentide de giro de! ventilador. Las flechas pe-
quenas indican la direccidn del aire dentro del deflector,
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Las transmisiones de los mandos en el manillar y los

cables de la instalacién eléctrica son internos (fig. 6).

Direccién, suspensiones y rucdas.—El fubo de la direc-
cidn, en su extreme inferior, va unido al buje oscilante

porfa-rueda delantera.

La suspension delantera esté formadas por un muelle
cénico elicoidal y un amertiguador hidraulico de doble
efecto.

La suspension trasera la integran un muelle bicdnico
elicoidal y wn amortiguadar hidraulico de doble efeclo,
montados coaxialmente.

Las ruedas son intercambiables y facilmente desmaonta-
bles, por ser del sistema de disco anslogo al empleado
en los autombviles.

la rueda de repuesto va montada en la parle interior
del escudo mediante un soporte exprofeso.

Frenos.— De expansidén sobre ambas ruedas, con tam-

bores de gran seccién, aletas de refrigeracién, y frans-
misién mediante cables.

Delantero: a mano mediante palanca situada en el ex-
tremo derecho del manillar.

Trasero: mediante pedal situado en el estribo derecho.

S8illin.—El nomero de plazas de los vehiculos aqui des-
critos es de dos. En el modelo 125 "N” el sillin en mono-
plaza y en el resto biplaza.

Caballete de apoyc molo.—Bajo el estribo se dispone
de un caballete de apoyo de dos patas, faciimente accio-
nable. Un muelle central de retroceso lo mantiene fijo al
estribo durante la marcha, impidiendo las vibraciones.

1.

| 1ll ;I 1“:‘-“
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Fig. 10.—Cerradura anti-hurto,

Pusicidén rormal-—2, Pesicion de cierre.



Dispositivo anti-hurto.—En la parte interior del escudo, y proximo al manillar, esté siluada la cerradura anti-hurto.

Para blocar la moto, se gira el manillar completamente hacia la izquierda, conforme se indica en el num. 2 de la
figura 10, y se da una vuelta a la llave, que queda libre. En esta posicion la direccion se inmoviliza y la moto sélo

puede moverse arrastrandola.

El desblocaje se efecta dando una wvuelta a la llave en sentido contrario y deshaciendo el giro del manillar.
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INSTALACION ELECTRICA (VESPA 150 “S™) (Viunse figs. 11y 12]

Las instalaciones de alumbrado y senalizacién son alimentadas en corriente alterna y continue por rmedio de un
volante magnético de cuatro polos, 32 W., tensién nominal de & V. y de uns baterfa de 6 V. 7 Ah., segin se indica 3

continuacion:

—- Son alimentadas en c. a., por medio del volante magnético, las luces de cruce y carretera del farc delantero y el
claxon.

— Son alimentadas en c. ¢., desde la baterfa, cargada por el volante magnetico con interposicion de un rechi-
ficador, la luz de poblacién del faro delantero y la luz de stop.

— la luz piloto puede ser alimentada en coiriente aiferns o en corriente continua, segun la posicion de la palanca

de contacto.

El faro delanters, situado en el manillar, va provisto de una lampara biluz de 6 V-25/25 W. para las luces de carre-

tera y cruce, y una lampara de 6 V-1,5 W, para la luz de poblacion.
El faro piloto lleva un cristal rojo catafaros y ests provisto de una lampara 6 V. 3 W., que sirve para la luz pilofo
ula mediante una ventanilla con transparente situada en la

Tt et et e e eyt et e et wmt et W W e e

)y al mismo tiempe para el alumbrade de la placa porta-matric
) parte inferior del faro, y de una lampara de 6 V. 5 W. para la luz de stop, situada en la parte superior y central del faro,
)

) El claxon, de 6 V. 25 W., se acciona medianie el bolon pulsador situado en la parte derecha del conmutador
Y de luces.

}
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19.
20.
21,
27.
23.

24,

C@®NO LR ON -

. Cable bateria-conmutador luces (roje).

Volante magneético.

Bateria,

Bobina A. T.

Rectificador.

Bujia.

Lampara biluz (cruce y carretera).
Limpara ciudad.

tampara piloto,

Lampara stop.

Claxon.

Conmutador luces.

Interruptor stap.

Caja de bornas.

Cable caja bormas-rectificador {verde},

Cable bateria-interrupter stop (azul).
Cable interruptar stop-lur stop {negro).
Cable masa caia bornas-faro delantero
(klanco).

Cable masa caja bornas-conmutador pa-
rada moter {negro).

Cable caja bornas-claxon-conmutador lu-
ces [amarillo}.

Cable conmutadar-fare piloto {blance).
Cable claxon-conmutador luces {verde).
Cable faro delantere (luz carretera)-
conmutador (violeta),

Cable faro dslantero (luz cruce)-con-
mutador {marrén).

Cable faro delantere {luz poblacién)-
conmutador {rosa).

Fig. 11.—Instalacién cléctrica sobre la mota.

17
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Esquama de la instalac'on elértrica.

Fig. 12.
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INSTALACION ELECTRICA (VESPA 125 “N” y “L”, 150 “L” y “F") (Véanse figs. 13 y 14

El volante magnético alimenta con corriente alterna el faro interno, faro pilota v claxon, siendo la tensién nominal
de la instalacidon de 6 V.

En el estdfor van montadas dos bobinas que generan la corriente de haja tensién, y sobre el carter va montada
la bobina de alta que suministra a la bujia la corriente de encendido.

El faro delantero va equipado de una lémpara biluz de 6 V. 25/25 W., para cruce y carrefera, y de una lampara
de 6 V. 15 W. vara poblacién. En derivacién con la bambilla de poblacién va coneclada una resistencia adicional de
3,6 Ohmios, 6 V. 10 W,

El faro piloto lleva cristal rojo y catafaros con lémpara de 6 V. 5 W.; la parte inferior va provista de un trans-
parente para iluminacion de la matricula.

El claxon, de &6 V. 25 W., se acciona mediante el botdn pulsador situaclo en la parte derecha del conmutador vy
representado en la fig. 15 con la letra "C".

19
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16.

17.
18.

19.

20.

20

VYolante magnético.

Toma B. T.

Fara piloto.

Bujia.

Conmutador.

Ldmpara luz pablacién.

Limpara biluz para cruce y carretera.
Claxon.

Resistencia adicional.

Bobina A. T.

Paortalimparas del faro delantero.
Cable toma B. T., claxon-conmutador
{negra).

Cable claxen-conmutadar {azul).

Cable masa motor-faro delantero
{blanco).

Cable tama B. T., masa cenmutador
(rojo).

Cable fare delantero (luz poblacién)-
resistencia adicional {rosa).

Cable faro pilato-conmutader (verde).
Cahle faro delantara (luz carretera)-
conmutader (vicleta). '
Cable faro delantero {luz cruce), con-
mutader {marrdn).

Cable fare delantero (luz poblacién}-
conmutador (amarillo).

Fig. 13.—Instalacién eféctrica sohre la mote.
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Esquema de la instalacion eléctrica.

Fig. 14.
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POSICIONES DEL CONMUTADOR

El pulsador de masa "M” para la parada del moftor esta
situado en |a parte izquierda del conmutador.

Actuando sobre la “llave mando luces” y “palanquita
cambio luces” del conmutacor, se obtienen las siguientes

situaciones de luces (véase fig. 15):

Posicion Posicion
Luces lave palanquita
Todas apagadas. "O" Indiferenie
Poblacién y piloto en-
cendidas. H Indiferenle
Fig. 15-—Pasiciones del conmutader. Cruce vy p11010 encen-
“H”; luz poblacién—"0": luces apegadas.—"K": luces cruce y carretera— didas. "K" A"
A" pesicion cruce.—"B": posicidn carretera-~ M": pulsador masa motar.— Carrefera y piloto en-
"C": pulsador claxon. cendiclas. ' "g"
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NORMAS

Fig. 156, —0Qperaciones a realizar para el arraneue.

Bl USO

Mezela del carburante— La mezcla gasolina-aceite debe
gstar farmada por:

40 c. ¢. de aceite por litro de gasolina, durante los pri-
meros 2.000 kildbmetros.

50 c. c. de aceite por litro de gasclina para los suce-
5ivOos.

El respiradero del tapén del depésito del combustible
debe estar siempre bien |impio.

Tipos de aceites mas adecuados:

Esso Mctor Cicle Oil S. A, E. 30.
*G. S Tipe 2T 5 AL E. 30. (E. N. C. S).
Repsol 2T S. A. E. 30.

Rodaje.-—Durante el periode de rodaje (2.000 kilome-
tros) se deben observar las siguientes prescripciones:

— No mantener durante mucho tiempe las velocidades

maximas admiticlas.

— Al subir cuestas, no marchar con el gas complets-
mente abierto.

Después de los primeros 1.000 kilémetros, sustituir el
aceile del cambio y controlar que las tuercas y los torni-
llos estén bian apretados.

Arrangue.— (Véase fig. 16.) Para poner en marcha el
motar hay que:

— Abrir |z llave del combustible (las tres posiciones:
abierto, cerrado y reserva, estan indicadas en la
figura 8).

— Poner el cambio en posicion de punto muerto.

— Tirar cle la palanca del estranqulador del aire en el
caso de motor fric.

*  En caso de no encantrar esta tipo dz aceite; puede también emplearse
el C. S Prémum S.AF. 30 de la E.N.C.S,

23
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Fig. 17 —Esquema del cambio.
1, Puho mando cambio.—2. Palanca mando embrague.—3. Transmisién del
cambic.—4. Selectar cambio.—5. Varilla gufa cruz.—46. Engranaje 1.2 velo-
cidad—7. Engranaje 2.2 velocidad—B8. Engranzje 3.2 velocidad.~—9. Engra-
naje 4.2 velocidad.—10. Eje porta-engranajes y rueda.—11. Eje del engra-
naje elsstico.—-12. Embrague.—13. Cruz del cambio.

24

— Tener el acelerador al minimo.

— Accionar el pedal de puesta en marcha.

En caso de encontrar dificultad para el arranque, coms-
probar si e motor estd ahogade; en este caso, se debe
proceder segén slguno de les siguientes métodos:

— Con el cambio en segunda velocidad, empujar la
mota desembragada hasta alcanzar cierta velocidad;
embragar de golpe y desembragar tan pronto como
el motor haya arrancado.

—~~ Cerrar la llave del cembustible, quitar la bujia y ac-
cionar el pedal de puesta en marcha para que el
motor dé unas cuantas revoluciones. Limpiar la bujia,
secarla con un trapo limpio y montarla primero a
mano con la debida inclinacién para no deteriorar
la rosca de la culata, y luego blocarla con e llave.
Abrir nuevamente la llave del combustible y accio-
nar ¢l pedal de puesta en marcha.

Nota.— Cuando la molo es nueva y ha permanecido una
temporada inactiva, antes de arrancar es preciso sacar todo
el aire que pudiera haber entrado en el tubo de gasolina.
Para ello hay que quitar el fillro de aire, separar del car-
buracor el tubo de llegada de gasolina, abrir la llave del
grifo y dejar fluir un poco de mezcla a tubo lleno.

A continuacion volver a montar el tubo en el carbura-
dor y el filiro de sire, y antes de atacar la palanca de la
puesta en marcha, inclinar ligeramente la moto hacia el
lado motor, v después piser el pedal de arranque sin ace-
lerar demasiado, pues se arranca mucho mejor abriende

muy peceo el gas.

Cambio de velocidades (fig. 17). Con el motor a régi-
men minimo, accionar la palanca de embrague y girar el
pufio izquierdo de manera que la rayita grabada sobre el
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Fig. 18.—Desmontaje ne umético.

mismo indique la 1.2 velocidad. Dejar el embrague gradual-
mente, dando gases hasta la salida.

Después de haber alcanzado en 1.2 marcha una velo-
cidad conveniente, cortar gases de golpe, accionar la pa-
lanca del embrague (desembragar) y girar rapidamente
el pufic izquierdo, de manera que la rayita indique la 2.2
velocidad; luego dejar el embrague gradualmente, acele-
rando inmediatamente.

Hégase la misma operacién para pasar de 2.2 2 3.0 y de
3.2 a 4.2 velocidad.

Cuando haya que disminuir la velocidad, no dudar nun-
ca en pasar a la marcha inferior scltando el embrague gra-
dualmente y acelerando seguidamente en forma suave.

Ajuste del ralenti—Se logra facilmente atornitlando o
desatornillando a mano el tornillo situado sobre la fapa del
cuerpo del carburador. Para variar el ralenti, en el sentido
de menos revoluciones, es preciso atornillar; para méas re-
voluciones, desatorniliar.

Nota—En la proximidad de! tornitlo del ralenti, hay un
tornillo para regular el juego de la transmisién mando gas,
que solamente debe regularse en caso de necesidad y na-
turalmente en los casos de desmontaje y nueve montaje.

Parada del molor, —Apretar el botén de masa, situado
en la parte izquierda del conmutador. En el cilindro queda
mezcla combustible que deja el motor acendicionado para
una nueva puesta en marcha.

Neumaticos.—Las ruedas son intercambiables, o:sea que
pueden montarse tanfo en la parte delantera como en la

trasera.
En caso de averla de un neumético, es necesaria des-

moniar la rueda de la moto, desatornillando las tuercas

25
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Fig. 19.—Reglaje frenos delantero y trasero.

que la fijan al tambor del freno, y después se desplaza
lateralmenie de manera que salga de los tornillos. Luego
se procede a su reparacion, o 8 suU eventual sustitucion
por la rueda de recambio (fig. 18).

Al volver a montar la rueda, comprobar que las aran-

delas elsticas estén en su lugar, y luego atornillar en dia-

gonal y progresivamente las tuercas.
Para sacar el meumético, desinflarlo, desatornillar las

tuercas que unen la llanta a la contrallanta y quitarlas jun-
tamenie con sus arandelas.

Ajuste de frenos.—Para conseguir que los frenos fun-
cionen bien es pecesario que:

_ las ruedas delantera y trasera giren iibremente
cuando la palanca o peda! de mando o freno, res-
pectivamente, se encuentren en posicién de reposo.

— tas zapatas empiecen a frenar apenas se accione el

mando respectivo.

Estas condiciones se logran ajustando los mandos me-
diante los correspondientes tornillos de reglaje indicados
con las flechas en la fig. 19.
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ENTRETENIMIENTO

Regulacion faro.—Para verificar la correcta orientacién del faro en el plano vertical, efectuar las siguientes ins-
trucciones:

- Comprobar que los neuméticos delantero y frasero estén inflados, respectivamente, a 0.8 y 2 kg./cn'.

~ Disponer la Vespa en llano enfrente de una psred, en la aue se halle marcado un punto "0, segun las cotas
indicadas en [a fig. 20, .

— Accionar el motor con gas a cerca de un tercio y con el conmutador en posicién de “luz carretera’.

— Verificar que el centro del haz luminoso coincida con el punto "0” de la pantalla.

Si esto no se verifica, hay que desatornillar el tornillo que fija el faro en su alcjamiento y luego desplazar el reflec-
tor hasta conseguir la orientacién exigida.

‘Nota—Nc frotar con trapo ni tocar con los dedos la superficie del reflector,

Fig. 20-—Regulacidn faro (Vespa 150 8"} (*),

(*) La altura del centro del haz luminoso varia para el resto de los modelos, siendo ésta 0,87 = QB9 m.

27
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Fig. 21.—Reglaje platinos del ruptor.

Limpicza de la moto.—Para la limpieza del motor es
conveniente utilizar petréleo, un pincel y secar con frapos
limpios.

Por el contrario, todas !as partes pintadas hay que la-
varlas con agua, usando una esponja para limpiar y gamu-
za para secar. :

No debe emplearse el petréleo sobre la pintura, porque
la vuelve opaca y la deteriora rapidamente.

Para la limpieza del reflector del faro, utilizar aire com-

primido o una pluma muy suave.

Antes de poner en servicio la moto.—Verificar ¢! nivel
del aceite en la caja de cambio, desatornillando el tapdn
de carga sefialado en la fig. 22 con el num. 1. Ei nivel de
aceite cuando la moto estd sobre el caballete debe rozar
dicho orificio.

Poner la méxima alencién de que la bateria tenga los
bornes sefialados con los signos -+ (positive) y — (nega-
tivo), unidos, respectivamente, a los cables de color ama-

rillo y negro.

La unién equivocada de estos bornes inutiliza el ree-
tificador y cuusa dafios irreparables a la bateria.

Cuidar de que los tapones de la bateria estén bien ator-
nillados para que no caigan cuerpos extrafios en las celdas

de la misma.

Después de los primeros 1.000 kildmetros.—Con el mo-
tor caliente, quiter completamente el aceite de la csja del
cambio a través del orificic de vaciade. Introducir una
pequefia cantidad de aceite fresco, dar unas vuelias a manc
al mator durante unos segundos, vaciar el carter y llenarlo
nuevamente hasta que el nivel roce el orificio del tapon
arriba citado (véase "Esquema del engrase”. pag. 31).
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Cada 2.000 kilometros;

Desmontar el filira de aire del carburador y agilario en un bafio de gasolina-aceite al 30 %.

Verificar el nivel del aceite en la caja de cambio,

Limpiar y llenar los engrasadores del buje delantero.

Engrasar todas las palancas de mando freno.

Limpiar con tela esmeril muy fina o con cepillo metalico los electrodo

mismos, que debe ser de 0,6 mm.

Verificar el estado de aislamiento de la bujia: si hay grietas o roturas, sust

solina pura.

6. Limpiar el silenciador y desincrustar el motor conforme se indica a continuacién:

— Desmontar el silenciador, el deflector, la culata y el cilindro.

__ Desincrustar la culata, cabeza del pistén y lumbreras, cuidando que los resi
el interior del cilindre.

— Calentar el tubo de escape del silenciador, tenerle vuelto hacia abajo
acodado o soplando con aire comprimido por la brida de fijacién al cilindro.

Aconsejamos a los sefores clienies efectuar estas operaciones en los Servicios Vespa auvtorizados.

O

s de la bujia, y ajustar la distancia de los

itvirla. Para limpiar [a bujia usar ga-

duos carbonosos no queden en

y desincrustarlo con un alambre

Nota.—En el montaje, se recomienda poner juntas nucvas cntre semicarters v entre cilindro y carter siempre

que se desmonten estas piczas.

7. Engresar el fieltro que roza sobre la levs del volante magnético.

8. Engrasar el selector mando cambio.
9. Engrasar la transmisién y toma del cuentakilometros.

Cada 4.000 kilémetros:

1. Limpiar y ajustar a 0,4 mm. los platinos del ruptor del volante magnético (vease fig. 21).
2. Engrasar los cables de mando.
3 Sustituir el aceite en le cambio (segUn las instrucciones de la pag. 28).

Amortiguadores.— Siempre que los amortiguadores se encuentren descargados o funcionen defectucsamente, es

preciso recurrir a una Agencia o Estacién de Servicio autorizada.

29



Manutencién bateria—Para la manutencién y carga normal de la bateria, seguir las instrucciones indicadas en el
librito de garantia de la misma, incluide en la caja porta-herramientas.

Larga inactividad.— Cuando se prevé un largo periodo de inactividad, se aconseja efectuer las siguientes opera-
ciones:

1. limpieza general de la moto (véase pag. 28).

2. Con el motor en marcha, a bajo régimen de reveluciones, introducir con una aceitera en el difusor del carbura-
dor, a fravés del orificio exprofeso practicade en la loma de aire, 60 c. c. de aceite Esso Motor cicle Gil
S. A. E. 30, o sus equivalentes indicados en el cuadro de lubrificacién, pag. 32.

Apoyar el estribo sobre dos tacos de madera, de forma que los neumaticos no foguen el suelo.
Vaciar la mezcla cantenida en el deposito y en el carburador.

Untar con grasa antioxidante lodas las partes metalicas no pinfadas.

Desconectar los cables de la bateria y limpiar las conexiones.

ova W
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