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MANUEL D’ENTRETIEN DE LA VESPA

DESCRIPTION - REGLAGE - CONDUITE
ENTRETIEN - DEPANNAGE - DEMONTAGE

En laissant de cété les techniciens professionnels,
nombreux sont les usagers de la voiture et de la moto
qui ont suivi ou étudié avec passion l'acheminement
de ces deux moyens de transport vers leurs formes ac-
tuelles. Pourtant, si remarquable, si prodigieuse qu'elle
puisse paraitre, cette double évolution peut étre consi-
dérée comme logique. De la 5 CV « As de Tréfle » &
la « 11 performance », de la moto Peugeot 2 HP 3/4 de
1906 & la « 176 » 4 vitesses dernier type, les modéles
établis par une marque depuis ses origines forment
une chaine ininterrompue. La quasi-perfection a été
obtenue de nos jours aprés des améliorations succes-
sives, des retouches parfois peu visibles, qui, d'une
année sur l'autre, rendaient le véhicule plus rapide et
plus siir tout & la fois. Assez rarement, une révolution
technique est venue bouleverser les bases de fabrica-
tion (voyez la « traction avant » Citroén), mais on re-
tournait aqussitét aprés au principe de la continuité
dans la réalisation d'un type de véhicule bien déter-
miné et dans la recherche de son amélioration pro-
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Vue arriére de la Vespa. Remarquez le carénage
parfaitement étudié et la protection efficace ainsi
offerte au conducteur.

MANUEL D’ENTRETIEN DE LA VESPA 5

DESCRIPTION - REGLAGE - CONDUITE
ENTRETIEN - DEPANNAGE - DEMONTAGE

gressive. A cette sage évolution, comparez le destin
hors série du scooter, qui connait, aujourd’hui, une po-
pularité sans précédent aprés 20 ans d'éclipse ! Il ne
s'agit pas de retracer en détail V'historique de ce véhi-
cule. Un tel exposé n'a pas sa place dans les pages
d'un opuscule édité uniquement dons un but pratique.
On tentera simplement de montrer la place occupée
par le scooter dans l'industrie des engins & moteur aux
diverses époques qui ont suivi sa création.

Au début de ce siécle, alors que la technique
motocycliste cherche sa voie, I'Autofauteuil, authen-
tique scooter, fait son apparition. Trés en avance sur
son temps, ce véhicule était d'une cylindrée assez forte,
voisine de 500 cmc. Transmission par chaine, moteur
capoté, fourche avant élastique faisaient de 1'Autofau-

“ teuil un moyen de transport pratique, confortable et

propre. Son prix était malheureusement élevé. De 1.200
& 2.000 francs suivant modéle. Ne nous laissons pas
impressionner par ce bon marché apparent. Le pre-
mier de ces chiffres représentait le salaire annuel d'un
ouvrier qudlifié, le second celui d'un chet compagnon
ou d'un contremaitre. En 1952, il n'est tout de méme
plus besoin de travailler un an sans se nourrir, s’habil-
ler, ni payer de loyer et d'impdts pour pouvoir acheter
un scooter 1

Au cours de la premiére guerre mondiale, les Amé-
ricains lancérent le Scootamota, dont la cylindrée (150
cmc. environ) se rapprochait davantage de la concep-
tion actuelle du scooter. Connu également en France

- sous la.marque Lumen, le Scootamota atteignait 25

kmh. Il remporta chez nous un certain succés, méme
auprés des artistes de théatre et de music-hall. La po-
pulaire Mistinguett, pour se rendre au tir aux pigeons,
et Mme Gaby Morlay s’affichérent sur leurs « patinettes
& mioteur ». Le scooter était donc bien prés de s'impo-
ser. En 1920, Monet-Goyon dont la prospérité se dessi-
nait gréce aux motos légéres & moteur Villiers, créa
un scooter monoplace et un biplace dénommés respec-
tivement « Velauto » et « Supervelauto ». Ces engins
disputérent leurs chances en course, et le réglement

/
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Equilibrage du scooter Vespa.

Au changement de vitesse
—_— A

. Embrayage
2. Engrenage

. Engrenage
. Engrenage
. Engrenage

. Essieu du
écarteur.

7. Axe de la

Une transmission sans chaine ni cardan. Voici com-
ment s’‘opére la transmission : sur le méme arbre,
c’est-a-dire Uarbre primaire, on trouve trois pignons
de taille décroissante solidaires les uns des autres et
engrenant dans trois pignons tournant fous sur le
manchon de Uarbre secondaire qui porte la roue AR.

élastique

3me vitesse
2me vitesse
lere vitesse

croisillcn avec

roue arriére

avec croisillon.
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d'alors les classait dans une catégorie spéciale. Janin
remporta sur Velauto plusieurs courses de cétes et kilo-
meétres lancés. Durand s‘adjugea avec lui de beaqux
succes en régularité. Il y eut d'autres exemples de scoo-
ters, en Angleterre et en Amérique comme en France.
On vit également apparaitre des engins mi-scooter, mi-
moto comme la si particuliére Ner-a-Car et le Morgan
Monotrace, véritable voiture & deux roues. Ces engins
ont laissé & plus d'un un excellent souvenir, et nom-
breux sont encore aujourd‘hui ceux qui regrettent leur
disparition. Ils devaient, comme le scooter lui-méme,
disparaitre aux environs de 1925-26. Le public s'en dé-
sintéressa, une partie de la clientéle se dirigeant vers
la moto, I'autre partie tournant ses regards vers la voi-
turette. Et les années passérent. En 1934, on considérait
généralement la création d'un véhicule intermédiaire
entre la moto et la voiture comme vouée & l'échec
commercial.

Vers 1935, une véritable moto conduite intérieure fut
présentée en Angleterre : le motocar Whitwood. Sa dis-
parition rapide semblait donner raison aux pessimistes.
Un peu plus tard, quelques photos nous parvinrent
d'Amérique, montrant les « starlettes » (le mot pin-up
n'existait pas encore) conduisant en tenue légére, sur
les plages de Californie ou dans les rues d’'Hollywood,
des scooters de fabrication récente. De ce cbté de
I'Atlantique, les photos en question ne soulevérent

Gu'une curiosité amusée. Les adeptes américaines du ‘

scooter, disaient & 1'époque les légendes de « Moto-
Revue », utilisent cet engin & des fins publicitaires,
dans 1e but exclusif de se singulariser. i

Dans les articles techniques de 1937-39, on traitait
le scooter un peu comme un objet de musée ou de cir-
que et on mettait en doute sa stabilité et son confort.
Pourtant, il était hors de doute que le scooter « redé-
marrait » aux U.S.A. Quelques créations de I&-bas fu-
rent méme importées ‘en France vers la fin de 1938. Le
représentant d'une importante firme automobile exposa
dans son magasin de I'avenue de la Grande Armée,
au milieu des Chrysler et des Cadillac, un « Motoscoot »
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Pare-brise en plexiglas fizé sur le guidon en deux
points. Ces acgessoire si utile est d’une adaptation
simple et rapide.

aux lignes élégantes. Plus d'un visiteur té;noignct. de
1'intérét & ce véhicule nouveau pour lui, mais certaine-
ment bien adapté & la circulation urbaine et permet-
tant de circuler en costume de ville par tous les temps.
Car au fond, tout le probléme est 1&. A défaut de la
voiturette de leurs réves, trop onéreuse, beaucoup
n’'hésiteraient pas & acquérir une petite moto s'ils pou-
vaient l'utiliser en toutes saisons sans équipement spé-
cial.

Est-ce la venue de ce « Motoscoot » qui incita

plusieurs techniciens frangais & envisager, peu de .
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temps avant Ies hostilités, la réalisation & des fins com-
merciales, soit de véritables scooters, soit de véhicules
qui en étaient dérivés ? Nous l'ignorons. Malheureuse-

ment, la guerre devait étouffer dans l'ceuf le mouve-

ment qui s'amorgait.

Deés la Libération, nous eimes avec les engins uti-
lisés sur les aérodromes américains, un apergu du scoo-
ter moderne. Ces véhicules rustiques conviennent sur-
tout & des fins utilitaires. C'est d'Italie que nous sont
parvenus les premiers échos de la création de modéles
fabriqués en grande série & l'usage de la clientéle
civile. Le 13 Juillet 1946 « Moto-Revue » publiait deux
iliustrations d'un nouveau scooter produit par la firme
Piaggio, une importante usine d'aviation de Génes.
Des commentaires élogieux accompagnaient ces pho-
tos qui faisaient ressortir la pureté de la ligne et le
cb6té pratique de la réalisation. Immédiatement, le suc-
cés de curiosité fut énorme. Le surlendemain de la pu-
blication du numéro et les jours qui suivirent, des di-
zaines de lettres parvinrent & 1'éditeur demandant des
détails et l'adresse du fabricant. Paurtont & cette épo-
Gue, qui eut été capable de prédire & une telle création
le succés mondial qu’elle connait aujourd’hui ? Car il
existe peu de contrées sur le globe ou la silhouette de
la Vespa (en italien : la Guépe) ne soit connue, sinon
familiére. C'est & l'intention des nombreux usagers de
langue frangaise de ce scooter, célébre entre tous,
qu’a été éditée cette notice.

Si vous étes déj& possesseur de ce merveilleux
véhicule, vous n'ignorez pas qu'il est souple et silen-
cieux, qu'il grimpe allégrement les cédtes, méme avec
une passagére en tan-sad, qu'il offre une protection
difficilement égalable avec un véhicule si léger. Mais
ce que vous ne savez peut-étre pas, c’est que le Vespa
est si répandu, que des clubs de possesseurs de ces
machines ont été organisés un peu partout ; que des

- rallyes monstres ont groupé ces derniers mois, dans

les principales ville de la Riviera italienne, entre autres,
des milliers de participants masculins et féminins ;
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que des Vespa de série peu modifiés ont remporté de
nombreux succés en régularité comme en vitesse pure,

battont méme des records du monde de la catégorie-

125 cc. C'est dire que votre Vespa, & laquelle vous de-
mandez un service normal et régulier, ne boudera pas
la besogne, car il travaillera toujours au-dessous de ses
possibilités réelles. Et si vous ne regardez pas & lui
donner le peu d'entretien qu'elle réclame vous serez as-
suré de pouvoir compter sur elle en toutes circonstan-
ces. La présente notice a pour but de vous guider dans
cet entretien et de vous permettre de mieux connaitre
votre machine. Faites-en votre profit.

EST NE LE
SCOOTER

CHAPITRE I

a) COMMENT EST NE LE SCOOTER VESPA

A la fin de la derniére guerre, les usines aéronau-
tiques italiennes, faute de commandes d'appareils, se
trouveérent placées devant le dilemme suivant : fermer
ou procéder & une « reconversion » de leur activité |
Cette derniére solution, plus souhaitable & tous points
de vue, fut retenue par la firme Piaggio de Génes. Des
techniciens d'élite, responsables de plusieurs réussites
dans le domaine de 'aviation, s‘attelérent & la réalisa-
tion d'un véhicule utilitaire & deux roues de conception
inédite : un scooter monobloc permettant, grdce & son
carénage et & la dissimulation de son moteur, de cir-
culer par tous les temps sans se sdlir et avec le maxi-
mum de protection et de confort. Plusieurs ébauches
furent réalisées, puis un premier modéle présenté au
public et commercialisé dés 1946. Ses grandes lignes
se rapprochaient de celles du type actuel, maig comme
le moteur ne comportait pas de turbine de retroidisse-
ment, on avait dii ménager des ouies dans la coquille
latérale droite. La pédale de démarrage, repliable,
rappelait par son aspect le kick d'une moto. Enfin, la
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Commande
d’embrayage

Commande
des vitesses

kick

Coupe du bloc-moteur et de la transmission.
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biellette-support de la roue avant était & gauche, donc
a l'opposé de celle de la Vespa actuelle. La cylindrée
était de 98 cmc. ce qui conférait & l'engin une vitesse
de 60 kmh. (la puissance était de 3,2 CV & 4.500 t.-m.).

Le second modéle possédait le refroidissement par -’

turbine et un kick-starter non repliable. La commande
du changement de vitesse s'opérait par l'intermédiaire
d'une tringlerie. Ensuite, la cylindrée fut portée & 125
cme. Le nouveau moteur, dont les cotes n'ont pas été
modifiées depuis, avait son silencieux d'échappement
visible, & gauche de la roue arriére.

Enfin, le dernier type, qui est aujourd’hui cons-

truit en France par la Société A.CM.A. vit le jour. La

netteté d'aspect a été accrue par-la dissimulation du
pot d'échappement sous la coque. Pour satisfaire qux
réglements francais, on a remplacé la lenterne avant
incorporée au garde-boue, par un phare monté sur le
guidon. La commande du changement de vitesse est
assurée par un cdble Bowden, relié & la poignée tour-
nante gauche du guidon. Entre temps, les suspensions
ont fait I'objet d'études suivies. A I'extréme début, la
roue arriere, seule, comportait des amortisseurs & fric-
tion. Ceux-ci furent remplacés par des amortisseurs hy-
drauliques qu'on monta également & l'avant. Progrés
décisif, en grande partie responsable de la merveilleuse
tenue de la Vespa, méme sur des routes défectueuses.
Malgré toutes ces améliorations, le véhicule est resté
dans ses grandes lignes ce qu'il était qu début, ce qui
prouve l'excellence de la conception initiale, vérita-
blement tévolutionnaire, mais combien rationnelle de
la Vespa.

b) LE SCOOTER VESPA-ACMA 1952

Voici une rapide spécificdtion du véhicule. Nous
reviendrons plus loin, en détail, sur chacun des élé-
ments qui le composent.

E————ein—an
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La Vespa ne comporte pas de chdssis. L'armature,
en tdle d'acier, forme un bloc avec le carénage de
l'ensemble, et, & l'avant, supporte les organes de la
direction. Le tablier protecteur se continue par le plan-
cher, raccordé lui-méme & la partie arriére ou est en-
fermé le moteur. A droite et & gauche de cette partie
arriére, sont disposées deux vastes coquilles amovibles
en téle emboutie. Celle de droite recouvre le moteur,
et celle de gauche constitue la soute & outils et & petits
bagages.

Les deux roues sont suspendues. Les dispositifs &
biellettes oscillontes et ressorts & boudin sont complétés
par des amortisseurs & huile. Le montage des roues en
porte-a-faux et les jantes démontables rendent la répa-
ration facile en cas de crevaison. La direction est du
type classique & pivot central.

La selle est fixée en trois points sur le dessus de
la partie arriére. Le porte-bagages peut recevoir, & l'in-
tention du passager, un coussin rectangulaire en caout-
chouc fixé par des boulons & écrous & oreilles.

Le moteur est un deux temps de 125 cmec. 1l fait
bloc avec le changement de vitesse, dont l'arbre de
sortie se confond lui-méme avec le moyeu de la roue
arriére. 11 est donc difficile d'imaginer un ensemble
plus compact. La mise en marche s'effectue par une
pédale (kick-starter), et le changement de vitesse par
poignée tournante au guidon.
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CHAPITRE II

a) LE MOTEUR

L'automobiliste moyen voudrait ignorer son moteur.
La plupart du temps, il méconnait ses caractéristiques
internes et jusqu'd ses détails de construction les. plus
apparents. Ce qu'il souhaite par dessus tout, c'est de
ne lever son capot que le moins souvent possible.

Inutile de lui demander si le moteur de sa voiture
comporte ou non des soupapes, si elles sont en téte
ou latérales, de quelle manmiére elles sont commen-
d’ées. Il vous répondra qu'il n‘en sait rien et qu'il
sen.. moque pourvu que son auto lui permette d’ar-
river & destination sans histoire et dans le minimum
de temps. -

Le motocycliste moyen, au contraire, -connait
sur le bout du doigt les caractéristiques internes et la
structure de son moteur. Bien qu'il s'en défende, il
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o

LU
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> s S\JBALAYAGE
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Schéma du fonc-
tionnement d’'un
deux temps clas-
sique & écran dé-
flecteur sur le pis-
ton et balayage en
retour. Les points espacés indiquent une dépression, les
points rapprochés une pression, les petils traits les gaz
brilés. Dans le diagramme, Parc supérieur correspond &
la période d’admission dans le carter et @ la partie infé-
rieure, Parc le plus long représente la période d’échappe-
ment qui encadre la période de transfert. La distribution
représentée est dite symétrique.
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Diagramme de distribution limité au

Systéme d’échappement. Ici également,

nous avons, indiqué la correspondance

entre le diagramme et la position du

maneton du vilebrequin. La différence

entre gaz frais et gaz brilés apparait
nettement.

17




Un bloc-moteur et transmisison remarquablement

compact et bien proportionné...
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n'a quune hdate : c'est qu'un décalaminage ou un
rodage de soupapes soit nécessaire, afin de voir ce
que sa machine « a dans le ventre ». Aprés quoi, il
vous récitera par cosur le diamétre de ses soupapes et
de leur queue, la tare des ressorts, le jeu du piston
dans le cylindre, la largeur des segments, etc... Ne
parlons pas du diagramme de distribution et de l'a-
vance & l'allumage. 1l les connaissait avant d'acheter
la machine, ainsi que le réglage des trois carbura-
teurs (Amac, Gurtner et Zénith) montés & la demande
par le fabricant 1 s

Ces deux conducteurs exagérent chacun de leur
c6té. Vous attendez de votre Vespa une partie des
avantages de la voiturette et une partie de ceux de la
moto. Restez donc, vous aussi, dans une honnéte
moyenne et demeurez & égale distance de l'ignorance.
du propriéiaire de la voiture, comme de l'esprit tatilc
lon et « touche & tout » du motard. Intéressez-vous un
peu au fonctionnement de votre moteur, méme si vous
ne devez jamais connaitre I'aspect de ses pignons, ce
gue nous vous souhaitons vivement.

Le moteur Vespa est un deux temps classique &

" trois lumiéres et piston déflecteur. « Moto-Revue » a

consacré un opuscule & ce type de moteur si intéres-
sant, et nous ne saurions trop vous en recommander la
lecture. Néanmoins, vous trouverez ci-aprés un ré-
sumé de son foncticnnement.

. La particularité essentielle du moteur deux temps
c’est de ne comporter ni soupapes, ni organes de com-
mande de distribution. Il se compose uniquement :

a) : d'organes fixes - Un carter, surmonté d'un ‘cylin-
dre fermé & sa partie supérieure par la culasse.

b) : d’organes mobiles - Un vilebrequin, actioriné par
une bielle, qui est solidaire d“un piston coulissant dans
le cylindre.

La paroi du cylindre comporte plusieurs orifices,
appelés lumiéres. La lumiére d'admission met en com-
munication le carburateur et l'intérieur du carter (o
tourne le vilebrequin) ; la lumiére de transfert &tablit




20 MANUEL D'ENTRETIEN DE LA VESPA

DESCRIPTION - REGLAGE - CONDUITE
ENTRETIEN - DEPANNAGE - DEMONTAGE

Le moteur de la Vespa est
un monocylindre 2 temps
classique avec cylindre ho-
rizontal en fonte et culasse
en alliage léger. La trans-
mission se fait directement
du moteur a la roue arriére
en passant par lembrayage,
les engrenages de la boite
de vitesses.
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L’embiellage est classique (maneton emmanché a
force et vilebrequin monté sur deux roulements a
billes). Le démontage d’un embiellage est toujours
un travail .délicat car les sqies du vilebrequin sont
rectifiées aprés assemblage. En outre, il conviendra
lors du remontage, de graisser comsciencieusement
les roulements. Il faudra apporter la plus grande
attention a la disposition des rondelles d’étanchéité
entre roulements. La puissance du moteur en dépend
directement. '




Pour accéder au voldnt magnétique, il faut, au préal dém

ter la turbine de refroidissement. Uneferreur d’é imgtbtlgbe a %‘i‘t-

monter le piston a Venvers. En réalité, le déflecteur se trouve
de Pautre coté du piston.

e e S i
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un passage entre l'intérieur du carter et le haut du cy-
lindre ; la lumiére d'échappement ouvre une issue en-
tre l'intérieur du cylindre et l'air libre.

En suivomt le schéma, vous saisirez aisément le
processus de fonctionnement de ce type de moteur.

Au départ, le piston monte, créant au-dessous de
lui une dépression. Il arrive & sa position extréme (point
mort haut) et sa paroi démasque la lumiére d'admis-
sion. La dépression aspire & l'intérieur du carter une
charge de gaz frais venant du carburateur. Puis le
piston redescend, en bouchant & nouveau la lumiére
d’'admission et en comprimant les gaz & l'intérieur du
carter. '

Avant d'arriver & sa position inférieure (point mort
bas), il démasque la lumiére de transfert. Les gaz

3'échappent du carter moteur par cet orifice et sont.-

amenés dans le cylindre, au-dessus de la face supé-
rieure du piston. Celui-ci remonte, bouchant les lu-
miéres de tromsfert et d'échappement, et aspirant une
autre charge de gaz par sa face inférieure.

Lorsque les gaz sont compressés au maximum (ou
plutét légérement avant, dans le cycle pratique), une
étincelle, produite par la bougie, fait exploser le mé-
lange gozeux et rejette le piston avec violence. En
descendant, celui-ci provoque deux phases distinctes,
mais simultanées. Tout d'abord, il débouche la lumiére
d'échappement. Les gaz brilés s'échappent par cet
orifice, le premier qui se présente & eux. Quelques mil-
limeétres plus bas, il démasque la lumiére de transfert,
par ou les gaz frais venant du carter sont introduits
dans le cylindre. Guidés par le déflecteur vers le haut
de la culasse, les gaz frais doivent (en principe) ba-
layer les résidus de la combustion et contribuer & chas-
ser les gaz br{ilés. En réalité, leur pression n'est pas as-
sez énergique et il vaut mieux compter, pour purger
convenablement le cylindre, sur la force vive de l'ex-
plosion.

La puissance engendrée par la descente brusque
du piston a été emmagasinée pendant la course d'ex-
plosion par le volant, constitué ici par le rotor du vo-

o




Le carter principal est en alliage léger et s'ouvre en
deux moitiés. Le moteur forme bloc avec la boite de
vitesses et la transmission.
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lant magnétique. Cette puissance est restituée en fin
de course et son impulsion permet au piston de remon-
ter et de recommencer le cycle.

C'est pour graisser les orgomes internes qu'il est
indispensable, avec un deux temps, de mélanger & l'es-
sence un certain pourcentage d'huile. Un conseil en
passant : ne faites jamais tourner votre moteur dans
un garage fermé. Les gaz d'échappement contiennent
une forte proportion de gaz carbonique, d'oxyde de
carbone et d'azote, également nocifs. Trop nombreux

sont les automobilistes et motocyclistes qui ont été .

asphyxiés pour avoir ignoré ou négligé ce détail. Si
vous vous couchez par terre pour examiner la ma-
chine par en-dessous, le danger est encore plus
grand, car les gaz toxiques ont une densité .supérieure
& celle de 'air.

Voici quelques détails particuliers au moteur
Vespa :

On remarquera tout d'abord qu'il fait 56,5 mm
d'alésage pour 49,8 mm de course. Une telle solution
est assez. peu courante. Habituellement, la course est
sensiblement plus importante que l'alésage, ou & la
rigueur les deux quantités sont égales (moteur carré).
La solution employée par Vespa est cependant la plus
rationnelle et elle explique en partie les possibilités
élevées de ce moteur. Elle permet en effet un régime ra-
pide sans provoquer d'usure anormale, gréce & la ré-
duction de la vitesse linéaire du piston. Sur un deux
temps, une faible course est seule compatible avec un
rendement élevé et les spécialistes de la mise au point
d'engins de compétition savent qu'il est inutile d'es-
sayer de gonfler un moteur de ce type qui présente un
rapport course-alésage de 1,3 par exemple.

Le cylindre est disposé horizontalement. 11 est en
fonte spéciale, trés résistante & l'usure. La culasse est
en alliage léger, avec bougie au centre. La fixation

du cylindre et de la culasse sur le carter-moteur s'effec-

tue par trois colonnettes. L'écartement. différent des
trous de passage de ces colonnettes interdit toute er-
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reur de montage. L'étanchéité entre cylindre et culasse:
est assurée par un joint circulaire. métallo-plastique..

Le piston, en alliage léger, comporte un déflecteur
et deux segments. Sa jupe est fendue obliquement pour
compenser la dilatation et éviter le claquement & froid.
L'axe est flottant et immobilisé latéralement par des
joncs en corde & piano.

Le roulement de pied de bielle est une bague lisse.
La téte de bielle est montée sur aiguilles. On remar-
quera. le diamétre important du maneton. Le vilebre-
quin, du type & contrepoids, est extrémement robuste.
Il tourne dans le carter sur deux roulements & billes.
Sur l'arbre moteur, & gauche, est emmanché le petit
pignon de la transmission primaire. A droite, est blo- "
~qué & cone lisse le rotor du volant magnétique sur le- =+~
quel sont fixées les aubes de la turbine de refroidisse-
ment.

Le carburateur communique avec le cylindre au
moyen d'un pipe coudée assez longue. Cette pipe est
fixée au fut du cylindre par une bride & trois goujons.
Insistons sur la nécessité d'un joint parfaitement étan-
che & cet endroit.

b) Transmission primuaire et boite: de vitesses

Sur la soie gauche du.vilebrequin, en. bout d'arbre
moteur, prennent place le pignon de transmission pri-
maire et l'embrayage. La partie crénelée, qui forme
la: noix de 'embrayage, est d'une seule piéce avec le-
petit pignon. Sur ses crénaux, s'emmanchent deux- dis-
ques garnis: de pastilles de liége qui alternent avec
trois disques métalliques dont les crans extérieurs sont
immobilisés par les parois de la cage de l'embrayage.
Les cing disques de l'embrayage sont maintenus en
contact’ par: six ressorts & boudins. Le petit plateau
el poussoir est monté devant la cage d'embrayage. La
commande s'effectue au guidon, par: lintermédiaire

i L’utilisation d’un extracleur est pratiquement indispensable
sl pour sortir Uarbre secondaire. L’extracteur représenté ci-dessus
est prévu pour la bague boutonniére.
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d'un céble souple et d'un levier. Un réglage de tension
du cdble permet de maintenir le léger jeu indispen-
sable & la commande. Si ce jeu est nul, I'embrayage
patine, car le petit levier exerce sur lui une pression
continue. Par contre, un jeu excessif empécherait de
débrayer & fond. Cet embrayage fonctionne dans un
compartiment distinct. 11 est rigoureusement exempt
de patinage et de broutage.

Le petit pignon, placé derriére lembrdyage en-
gréne un grand pignon qui est solidaire du pignon tri-
ple de la boite de vitesses, gréce & deux flasques en
téle assemblés par rivetage. Ce montage comporte un
amortisseur interne constitué par des ressorts héli-
coidaux. On notera que les pignons primaires ont leur

" denture & taille oblique, renommée pour sa douceur de
fonctionnement et son silence.

Voici le détail de la boite de vitesses proprement
dite :

Les dentures du pignon triple engrénent trois cou-
ronnes montées folles sur 'arbre de sortie du change-
ment de vitesse. Chacune des couronnes porte en son
alésage interne quatre encoches diamétralement oppo-
sées deux & deux. L'arbre de sortie est creux. A l'in-
térieur, coulisse un verrou en forme de croix, dont le
déplacement latéral, sous l'influence d'une tige formant
baladeur, rend tour & tour chaque couronne den-
tée solidaire de !'arbre. Lorsque le verrou-croisil-

{ lon est entre les couronnes de premiére et de deuxieéme
; 1 . vitesse, le pignon friple n’'entraine plus l'arbre et on
' ~ obtient ainsi le point mort. Le déplacement du bala-
deur est assuré par un cble relié a la poignée tour-
nante gauche du guidon qui sert ainsi & la commande
des vitesses.

L'arbre de sortie est dans le prolongement de l'axe
de roue arriére. Il serait méme plus exact de dire qu'il
se confond avec le moyeu de cette derniére. C'est donc
la transmission la plus simple et la plus mécanique
qu'on puisse réver. Pas de frottements, entrainant une
notable perte de puissance, pas d’entretien fastidieux,
un minimum de poids et d’encombrement. Voild bien
des problémes résolus de fagon pratique et élégante.
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A droite de l'arbre, est le dispositif de mise en
marche du moteur : une longue pédale (kick-starter)
est montée sur un moyeu qui entralne, gréce
a deux tenons, un pignon & dents de loup en-
grénant la couronne de premiére vitesse de la boite.
Aprés sa course descendante, la pédale est rappelée
par un. ressort en fil d'acier, enroulé autour du dit
moyeu. Rien de comparable avec les ressorts anémi-
ques de bien des kicks de vélomoteurs. Par son diamé-
tre et la section de la « corde & piano » utilisée, celui-ci
défie 'avachissement et la rupture.

D69 23.i0d
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On ne saqurait trop insister sur la présence de rou-

lements & billes trés robustes pour le montage du mo-

' teur et de la boite, partout ou ils sont nécessaires. On

notera également l'emploi de circlips pour l'immobili-
sation latérale du roulement, cété kick.

La turbine de_refroidissement se compose d‘une
roue & aubes fixée sur le rotor du volant magnétique.
Ce ventilateur aspire l'air par les fentes de la persienne
et le refoule sur les ailettes du cylindre et de la culasse
a travers un tunnel. Le dispositif est aussi simple qu'ef-
ficace et ne géne pas l'accessibilité.
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Le silencieux d'échappement ne présente rien de
particulier, sinon qu'il est invisible. 11 est fortement dé-
conseillé de retirer ses chicanes, comme certains pos-
sesseurs de Vespa jugeaient utile de le faire, notam-
ment en ltalie. Le constructeur a désavoué officiellement
ces amateurs de sonorités bruyantes, allant jusqu'a de-
mander aux agents des stations service Vespa de re-
fuser de leur préter assistance en cas de difficultés. Les
« m'as-tu-vu » pétaradeurs ont causé tant de tort & la
moto que nous approuvons sans réserve l'attitude de
Vespa envers ceux qui font une si mauvaise propa-
gande pour la marque. Le ronronnement assourdi du
moteur muni de son silencieux est 'un des plus agréa-
bles que nous ayons entendu sur un deux temps, 11
permet qu pilote et au passager d'échanger leurs im-
pressions de route sans élever la voix. Ne vous privez
pas de ce plaisir et ne cassez pas les oreilles de vos
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Le volant magnétique alimente d’une part le circuit d’'allumage
haute tension de la bougie et d’autire part le circuit éclairage.

Il y a deux bobines basse tension montées en paralléle et débi-

tant, sous 6 volts, 30 w.
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semblables pour « paraitre: sport ». Le résultat obtenu 5
serait l'inverse de celui que vous recherchez, méme
sous le rapport de-la vitesse pure.

c) 'Allumqge et carburation

Le volant magnétique, 6 volts, est de type cou-
rant. Il alimente par la prise de haute tension l'allu-
mage du moteur. Par la prise de basse fension, qui est:
située en avant de la précédente, il fournit gréce & un
bobinage spécial le courant nécessaire & 1'éclairage

-avant et arriére et au fonctionnement de 'avertisseur
électrique. Un contact d'arrét permet de couper I'allu-
mage et d'intérrompre aisément le fonctionnement du .-
moteur tout en conservant un bon ralenti. Ce procédé
est beaucoup plus propre et plus rationnel que 1'arrét
au moyen du décompresseur, générateur de fuites
comme de souillures inutiles et risquant par son usage
répété d'assécher la paroi du cylindre. C'est avec rai-
son que les eonstiructeurs ont presque tous renoncé &
monter cet accessoire sur leurs deux temps actuels.

i
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Le commutateur d'éclairage, qui sert également de-
contact d'arrét, est disposé sur la droite du guidon..
Son index étant bien & portée du pouce, le conducteur
peut passer en code sans aucune difficulté. On: ne sau-
rait irop engager les propriétaires de Vespa & effectuer i
cette manceuvre toutes les fois' qu'ils croisent un autre il
véhicule, surtout avec le modéle francais A.CM.A. qui
comporte le phare & la hauteur du guidon (on sait que il
le modéle Piaggio, vendu en Italie, a le phare monté & |
Yavant du garde-boue). Voici, de gauche & droite, M
Pordre des contacts obtenus par le déplacement de. 3 {

2108594 NP 2.9144D]
unp 30 anbod 1]
-0d20U

%

l'index : i
Allumage r arrét du moteur - marche.. ’ ?‘
|

Eclairage : code - phare. ' il
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Les roues étant interchangeables, elles peuvent éire

montées indifféremment a Uovant ou, a lVarriére, ce

qui rend possible lutilisation d’une seule roue de
secours.
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Un bouton spécial commande l'avertisseur. L'am-
poule est une 6 volts 25-25 w.

Le carburateur est classique. Au début, le Dell'Or-
to était seul utilisé. On monte maintenant des Gurtner.
La seule particularité notable est le dispositif d'ouver-
ture du volet des gaz qui consiste en une biellette de
traction actionnée par le cdble de commande. L'action
de la poignée tournante est progressive, bien qu'assez
rapide. La réparation ou le remplacement du céble
sont beaucoup plus aisés (et moins souvent néces-
saires) qu'avec un Bowden tirant directement le bois-
sequ.

Carburateur, filtre & air, filtre & essence & décan-
tation. et tuyauterie sont isolés du moteur. Ils sont lo-
gés dans une chambre spéciale, s'ouvrant & l'avant
du capot par une petite trappe. Le passage de la pipe
d'admission est garni d'un joint en caoutchouc synthé-
tique, éliminant les vibrations et assurant 1'étanchéité

du compartiment du cété du moteur.

3

Au-dessus de la trappe, & l'extérieur du capot, on
trouve le robinet d'essence & trois positions (de gau-
che & droite, le conducteur étant en selle, fermé, ouvert
el réserve). Le réservoir d'essence, tout en haut du ca-
pot, est fermé par un large' bouchon avec dispositif
a'étanchéité trés efficace. La contenance de ce réser-
voir est de 5 litres, plus une réserve de 0 1. 650. Lorsque
le carburant vient & manquer, le robinet étant & la
position « ouvert » (index vertical), il suffit d’abaisser
cet index vers la droite pour marcher avec le mélange
de réserve. Les 0 1. 650 supplémentaires permettent gé-
néralement de gagner la pompe la plus voisine.

" Le starter consiste en un simple volet d'air dont la
tirette de commande est placée sous la selle du conduc-
teur. Ce volet doit étre fermé au moment du départ &
froid, et ouvert quelques instants aprés la mise en route.

d) Chéssis et suspension

A proprement parler, la Vespa ne comporte pas
de chdssis. Son armature est une véritable coque en

e
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La roue avant (montée en porte-a-fauz) est sup-
portée par un bras unique contre-coudé formant en
méme temps tube de direction.

DESCRIPTION - REGLAGE - CONDUITE
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N

Le dispositif anti-vol est aménagé sur le chassis prés
du guidon ; il consiste & blogquer la direction avec un
tour de clé en tournant & fond le guidon vers la
gauche jusqu’au déclic. La clé ne doit jamais éire
retirée pendant l'utilisation du scooter.
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acier embouti. La forme poutre de sa base assure une
rigidité & toute épreuve. L'écran est suffisamment haut
pour garantir le pilote des pieds jusqu'a la ceinture,
et assez large pour permetire au passager de bénéfi-
cier de cette protection. Nous consacrerons un chapitre
spécial & I'équipement qu'une Vespa est susceptible de
TEeCevoir..

Voici le principe des suspensions de la Vespa :

Le bras oscillant supportant‘ chaque roue (celui
d'arriére supporte également toute la partie motrice)

" est articulé & son extrémité avant. Dons son mouve-

ment curviligne, sous l'actian des dénivellations de la
route, il comprime un ressort hélicoidal, dont la grande
longueur garantit & la fois la souplesse, la résistance

-et la durée. Parallélement au ressort, est monté un .
amortisseur hydraulique & piston freinant les rebondis- *

sements possibles du systéme. Il s'agit donc de dispo-
sitifs « & roue tirée », remarquables sous le double rap-
port de la douceur et de l'efficacité. La roue ne bute
pas sur l'obstacle, comme avec une suspension & « roue
poussée ». Elle est sollicitée vers le haut et absorbe
le choc sans réaction. La démonstration de la brouette
franchissant une bordure de trottoir est & la portée de
chacun. Si vous voulez franchir la bordure en pous-
sant la brouette, la roue; butant sur le pavé, ne mon-
tera qu'au prix d'un gros effort et d'un choc brutal. Au
contraire, st vous tirez la brouette en montant le pre-
mier sur le trottoir, l'obstacle sera bu sans peine, en
douceur.

Le montage des roues est semblable & celui d'une
voiture. Il n'y a pas de fourches AV et AR comme sur
une moto classique. Le flasque de la roue est fixé par
quatre boulons sur le tambour du frein qui reste tou-
jours en place. Les roues avant et arriére sont inter-
changeables, ce qui a permis de monter, sur demande,
une seule roue de secours. Et méme dans l'éventualité
d'une seconde crevaison, la réparation de la chambre &
air est beaucoup moins fastidieuse qu’avec une roue or-
dinaire, puisque la contre-jante est démontable. Il suf-




42 MANUEL D’ENTRETIEN DE LA VESPA

DESCRIPTION - REGLAGE - CONDUITE
ENTRETIEN - DEPANNAGE - DEMONTAGE

fit de dévisser les six écrous fixant cette contre-jante
au flasque central pour retirer sans effort I'enveloppe
et la chambre. Si on ne craignait d'dtre taxé d'exagé-
ration, on dirait volontiers (par comparaison avec cer-
tains souvenirs de « motard ») qu'avec une Vespa, cre-
ver devient un plaisir |

Ce montage des roues en « porte-d-faux » parais-
sait singuliérement audacieux voici cing ou six ans.
L'expérience a révélé qu'il était qussi simple que sfr
et pratique. Toute réticence & son égard serait donc
aujourd'hui déplacée. Il faut avoir crevé deux fois de
suite & moto, par mauvais temps ou pendant une étape
de nuit, pour apprécier l'énorme progrés qu'il repré-

Une opération bien simplifiée : pour dégager le

pneuw, il suffit de dévisser les 6 écrous qui unissent

la jante & la contre-jante et de séparer ces deux
piéces. La chambre & air sort facilement.
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sente et la corvée qu'il épargne aux usagers de la
Vespa.

La direction peut étre bloquée au moyen d'une
serrure anti-vol. L'entrée de la serrure est & mi-hau-
teur de la coque, derriére le tablier. On tourne le gui-
don sur la gauche, presque perpendiculairement &
l'axe du scooter, tout en actionnant la clé. Aprés quoi,
le véhicule ne peut tourner que sur lui-méme, ce qui
laisse au voleur, on en conviendra, peu de possibili-
tés de s'enfuir ! Pour débloquer la direction, on opére
la mancsuvre inverse.

Le guidon est monté sur un dispositif antivibrateur
& bague caoutchouc. Il se préte au montage d'un écran
pare-brise qui protége également les mains du conduc-
teur.
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CHAPITRE III

CONDUITE

Supposons la Vespa en état de prendre la route.
Le réservoir contient suffisamment de mélange es-
sence-huile parfaitement dosé. La boite de vitesses a
été remplie avec le lubrifiant convenable. L'articula-
tion du moyeu avant a regu son coup de pompe &
graisse et toutes les commandes obéissent parfaite-
ment, sans difficultés, ni raideur.

Examinons tout d'abord les diverses commandes.
A gauche du guidon, nous avons le levier de dé-
brayage et la poignée tournante dont la rotation com-
mande le changement de vitesse. A droite, une autre
poignée tournante permet d'ouvrir plus ou moins le
volet des gaz et de faire varier l'allure de route, et un
levier actionne le frein avant. On trouve également de
ce cbté le commutateur d'éclairage-allumage et le

- bouton de l'avertisseur.

Sur le plancher, une petite pédale, actionnée par
le pied droit, permet de freiner sur la roue arriére. Le
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OUVERT

FERME
RESERVE

G\

Pour changer de
vitesses : actionner
le levier de dé-
brayage puis pla~
cer la. poignée de
facon que le trait
Tepére se tirouve
devant le numéro
correspondant & la
vitesse & engager.
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'
départ est obtenu par une autre pédale plus longue
située & droite du moteur : le kick-starter. Nous avons
déja mentionné la présence du robinet d'arrivée d'es-
sence, au-dessus de la trappe d’'accés au carburateur
et celle du levier de starter, sous la selle du pilote.

Assurons-nous tout d’'abord

I° Que la commande du changement de vitesse
est & la position « point mort ».

2° Que le robinet d'essence est ouvert.

3* Que le contact d'allumage est bien mis (2
cran, en partont de la gauche).

4° Que la direction n'est pas bloquée par 1'anti-
vol.

Le moteur étant froid, on doit fermer le volet de dé-
part en tirant le levier vers le haut. Le volet des gaz

" ne doit étre ouvert qu'au minimum. Actionnons le kick-

starter de haut en bas. A la deuxiéme ou troisidme
sollicitation, le moteur doit partir. Si par accident, le
carburateur était noyé et la bougie engorgée, il serait
prétérable de donner plusieurs coups de kick, le starter
et le volet des gaz étant ouverts en grand, afin d'éli-
miner l'excés d'essence. On peut aider efficacement
cette manceuvre en penchant au préalable la moto vers
sa gauche et en fermant le robinet d'essence. Peut-étre
il sera méme nécessaire de dévisser la bougie et de la
nettoyer.

Généralement, le départ est obtenu sans difficulté

-aucune. Lorsque le moteur est encore chaud, apres

un court arrét, il n'est pas recommandable de fermer
le starter, ce qui pourrait provoquer l'engorgement du
moteur.

Pour démarrer, le moteur tournant qu ralenti; ap-
puyons & fond sur le levier de débrayage, & main
gauche, et enclanchons la premiére vitesse en tour-
nant la poignée vers soi, sans lacher le levier. Des
traits repéres indiquent la position pour l'engagement
des différents rapports. Il suffit de faire coincider celui
de la partie mobile et ceux du tambour de la poi-
gnée pour obtenir le rapport choisi. Ensuite, 1&chons
graduellement le levier dSembraycge en donnant pro-
gressivement les gaz, par action sur la poignée tour-
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nante droite (en la tournant vers soi également). Si
on lache trop brusquement le levier, le départ sera
brutal. Si on ne donne pas suffisamment de gaz, le
‘moteur calera. Que le conducteur débutent ne s'ef-
fraie pas s'il rencontre quelques petites difficultés. Le
doigté indispensable pour synchroniser ces deux ma-
neceuvres s'acquiert trés rapidement.

Nous voici donc en route. Lorsque le moteur tourne
bien rond et commence & prendre du régime, il est
nécessaire de passer la seconde. Coupons les gaz, dé-
brayons et enclanchons la deuxieéme vitesse. Puis em-
brayons & nouveau et redonnons les gaz. Procédons de
méme pour passer de seconde en troisieme. Aprés quoi
réglons notre allure au moyen de la poignée des gaz
qui a le méme réle que l'accélérateur sur une voiture.

Quelques conseils trés importants : le débrayage
ne doit tre utilisé qu'au moment du départ, des chan!
gements de vitesses et de l'arrét, lorsque la machine
est suffisaomment ralentie. Il ne faut jamais débrayer &
vive allure ou dans un virage, ce qui risquerait de
déséquilibrer la machine et d'amorcer une embardée
au moindre coup de frein. Il est également trés néfaste
de faire patiner l'embrayage pour se dispenser de
changer de vitesse. Le possesseur d'une Vespa n'aurait
aucune excuse a user de cette méthode néfaste tont
les différentes manceuvres sont aisées. Certes, les or-
ganes internes du moteur et du changement de vitesse
sont calculés pour résister méme cux traitements bru-
taux, mais chaque usager de la route doit mettre son
amour propre dans la capacité de conduire rationnel-
lement son véhicule. Qui veut voyager loin... Chacun
connait le proverbe. Il est valable pour le scooter
comme pour la monture... animale.

Pour ralentir, on doit utiliser exclusivement en pa-
lier la poignée des gaz. Pour rouler & faible allure, il
est nécessaire de prendre les vitesses inférieures : se-
conde ou premiére. L'oreille parvient rapidement & ap-
précier le régime convenant le mieux aqu moteur et le
moment auquel celui-ci donne les premiers signes de
fatigue. La plupart des cdtes normales qu’on peut abor-
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der & vitesse suffisonte, sont montées normalement en
prise, mais certaines rampes trop longues ou trop
abruptes nécessitent fatalement 1'usage du rapport in-
termédiaire. N'hésitez jamais & changer de vitesse
quand le besoin s'en fait sentir. Certains se vantent
de « monter toutes les cbtes en prise ». Ne les suivez
pas dans leurs errements. Que penserait-on d'un cy-
cliste qui, par naif orgueil, refuserait d'utiliser son dé-
railleur et de quitter son grand braquet méme dans les
cotes les plus pénibles ?

Dans les descentes un peu longues ou irés accen-
tuées, on doit laisser le moteur en prise, en coupant
les gaz, de fagon & ce qu'il donne de temps en temps
quelques explosions. On agit successivement sur le
frein avant et sur le frein arriére. En montagne, il est
méme prudent de passer la seconde, voire la premiére,
afin de « retenir » avec le moteur. Ne soyez pas tentés
de descendre un col au point mort pour économiser
le carburant. I est trés malaisé et souvent périlleux
d'arréter, au moyen des freins, une machine légére
lancée en roue libre & 80 kmh. ou davantage.

Sur sol gras ou par temps de gel, il est dan-
gereux d'utiliser les freins, surtout celui d’avant. Pour
un conducteur ayant quelque experlence le mieux est
d'utiliser le « frein-moteur », c'est-c-dire de rétrograder,
gaz coupé. A la rigueur, on peut se servir aussi du frein
avant, & la condition expresse de ne pas bloquer la
roue. On procéde par touches successives en appuyant
et en reladchant la poignée plusieurs fois de suite. Sauf
dans les cas désespérés, on ne doit jamais freiner bru-
talement. Le blocage des roues risque toujours de dé-
porter ou de déséquilibrer la machine et s'avére on
ne peut plus néfaste pour les pneus. Les traces noires
que laissent certains conducteurs, & chaque coup de
frein, sont assez significatives & cet égard.
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NIVEAU
DE L'HUILE

us les 1.000 kms vérifier le miveau d’huile de lo
g:)%te de vitesses en dévissant le bouchon qui porte le
mot <« huile ».
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CHAPITRE IV

3

_GRAISSAGE - ENTRETIEN

a) Lubrification

Aucun véhicule & deux roues n'est qussi facile &
entretenir qu'un scooter caréné. En ce qui concerne
le Vespa, cet entretien se réduit & si peu de chose
qu'on qurait vraiment aqucune excuse & ne pas le lui
donner.

Le point le plus important est celui du graissage,
car un graissage efficacé et continu est la condition
« sine qua non » de longévité d'un ensemble mécani-
que. Le possesseur d'un véhicule ne doit jamais lésiner
sur le prix de l'huile qu'il emploie dans son moteur.
Toute « économie » se traduirait ici par une usure
rapide des organes, et parfois méme par un désastre
mécanique. Les seules huiles offrant toutes garanties
sont celles des marques connues vendues en bidons

plombés. On doit les utiliser & l'exclusion de toutes
autres.
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S

)

. . QUALITE
s OPERATIONS A EFFECTUER - PERIODICITE DHUILE v

A EMPLOYER

Méler A un litre d’essence 80 cc d’huile b st
* Moteur Essolube 30 pour les premiers 2.500 km. Mamwﬁ%m ravitaillement de | poo1upe 30
et 60 cc d’huile au-dela. Y

Changer entiérement I’huile du carter.
Effectuer V'opération quand le moteur

Boite de est‘chaud. Avant d'introduire la nou- | Aprés les premiers 1000 km. | Gear Oil 9¢
vitesses velle huile, il faut effectuer un lavage

soigné au pétrole.

Rétablir le niveau d’huile. Tous les 1.000 km. | Gear Oil 90
mewmm_ Remplir les Técalémits. . Tous les 1.000 km. Mwwwmwmmﬁum

! On ne doit changer l’huile
Amortisseurs Changer entiérement I’huile. que lorsque les amortisseurs | Univis 54
ne fonctionnent pas.

Cables com-
mande change- | Graissage. Tous les 2.000 km. Essolube 140
ment de vitesses ) .

MOTEUR

‘ 5 . RESSORT ¢
_ GRAISSAGE SUSPENSION AV &

PAR MELANGE

AMORTISSEUR
AR

Vue récapitulative des principaux organes & lubrifier.

s
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T

est singuliérement-facilité par 'emploi de produits spé- i
ciaux, décapant en méme temps. On peut, si on le o .
désire, obtenir un plus bel aspect de 1'émail en méme

temps qu'une excellente préservation contre I'humidité,

en le frottant avec un chiffon de laine imbibé de « po- |
lish ». Le lavage du moteur se fait au pétrole (ou mieux Il
au benzol). On passe les parties chromées & la pate

Ell Le graissage du moteur proprement dit (cylindre,

' piston, roulements de bielle et d'arbre moteur) est réa-

lisé par adjonction d’huile & l'essence. La proportion

& observer est de 100 cme. d'huile pour un litre d'essen-
ce pendant les 1.500 premiers kilomeétres et de 70 cmc. -

d'huile ensuite. Pendant la période de rodage, on doit,

g de plus, ne jamais forcer l'allure maximum ni faire
14 peiner le moteur. La viscosité de l'huile appropriée au & polir les métaux. Aprés nettoyage et astiquage, on i
! mélange est la Esso Motor Oil 30. L'usage d'un lubri- enduit les accessoires chromés d'une légére couche )]
\’ ‘

L

fiont de qualité est indispensable, méme aprés le ro- de vaseline. Il est préférable au retour d'une prome-
dage. C'est une garantie de longévité et une assurance ’ nade par temps de pluie de laver et d’essuyer la ma-
presque infaillible contre le grippage. chine sans attendre.

La transmission et le changement de vitesse sont
graissés par barbotage. Il suffit de remplir le carter
de bofite jusqu'au niveau indiqué, d'huile Esso SAE 30

c) Opérations diverses d’entretien

Certaines opérations. d'entretien doivent étre en-

(160 cc. environ). Aprés 1.000 kms, on procédera & une
vidange, le moteur étant encore chaud, ce qui permet
d'éliminer les impuretés et éventuellement la limaille
qui peut se produire pendant le rodage. Aprés un rin-
cage soigneux du carter avec une huile extra fluide
(qui parait préférable au pétrole, & notre avis), on
effectuera un nouveau plein du carter. Ensuite, il suffit
de rétablir le niveau tous les 2.000 kms.

Les Tecalemit du moyeu avant doivent &tre garnis

treprises & intervalles réguliers. Nous avons déj& men-
tionné la vérification du niveau d'huile dans la boite
tous les 1.000 kms. L'orifice de remplissage est situé
derriére le fourreau d'axe de kick. Le bouchon vissé
porte le mot « huile ». Le niveau correct est atteint
quand le lubrifiant atteint le premier filet du pas de
vis.

Tous les Z.000 kms, il est bon de nettoyer le silen-
cieux au moyen d'un fil de fer recourbé. L'encrassement

4 du systéme d'évacuation des gaz peut amener une

! tous les 1.000 kms. de graisse consistante, de préférence notable diminution de puissance et un échauffement

f graphitée. Les amortisseurs hydrauliques sont remplis excessif du moteur. Aprés ce rafmonage, on secouera

‘: d'huile Invarol 54 (60 cc. & l'avant, 95 cc. & l'arriére). le silencieux pour éliminer la calamine et les dépéts
i En cas de mauvais fonctionnement il y a lieu de chan- ‘ ! d'huile. L
il ger cette huile, mais le travail n'est pas & la portée il A ; ; T : \ ]
‘ 3 Ensuite, on nettoiera le filtre & air du carburateur. n ‘

il de l'amateur et doit éire confié & une station service : =y HA
Son encrassement, en freinant le passage de l'air peut i

I Vespa. ;

E; R ) également amener une perte de vitesse et un calami- i
ii; ; s nage rapide du moteur. Il est nécessaire de démon- 1
e b) Nettoyage .:%Q.‘ ter la prise d'air du carburateur et de I'immerger dans |

un bain d'essence. -

Le nettoyage de la coque s'effectue comme celui |
d'une automobile. On peut utiliser une éponge végé-
tale ou une peau de chamois mouillée, mais le travail

Pour vérifier le volant magnétique, on doit retirer
le capotage qui porte les ouies horizontales d'entrée i
d'air. Par les deux fenétres ménagées dans le rotor, on |
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Vérifiez et nettoyez les vis platinées du rupteur du
volant ‘magnétique et les électrodes de la bougie.

Voici les pieces a4 démonter pour un
décalaminage complet. On voit com-
bien le moteur deux temps présente &
ce sujet de réels avantages de sim-
plicite.
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apercoit distinctement l'intérieur du volant aprés avoir
fait tourner le disque cache-poussiére en téle. Le feutre
graisseur de la came demande quelques gouttes
d'huile, mais pas plus. Les vis platinées doivent étre
parfaitement propres et avoir un contact on ne peut
plus intime. Si elles portent mal l'une contre l'autre,
ou si elles sont piquées, il faut les ajuster au moyen
d'une petite lime ad-hoc ou d'une .pierre indienne trés
plate. Si un peu d'huile s'est glissée dons le volant, on
la retirerd’ & l'aide d'un chiffon enroulé & l'extrémité
d’'un bé&tonnet.

L'écartement des contacts doit étre de 4/10 de mm.
Le réglage nécessite l'emploi de petites clefs extra-
plates et d'une jauge d'épaisseur. C'est en débloquant

_le “contre-écrou de la vis solidaire du rupteur qu’on .

peut obtenir 1'écartement convenable (la vis du mefr-
teau est fixe). Aprés réglage, on doit & nouveau blo-
quer le contre-écrou, énergiquement, mais sans bru-
talité. Il est préférable, & moins que le possesseur du
scooter n'ait une solide expérience de mécanicien ama-
teur, de confier ces opérations & une station service
Vespa.

La bougie sera aussi nettoyée tous les 2.000 kms.
On commence par gratter les électrodes avec une car-
de métallique et on achéve l'opération avec de l'es-
sence pure. Dans l'éventualité d'un encrassement
opinidtre, et si la conception de la bougie le permet,
il faut démonter cette derniére et débarrasser l'intérieur
de la calamine, en grattant les électrodes et l'isolant
avec du papier de verre trés fin. Au moment du remon-

tage, on serrera assez énergiquement 1'écrou pour as-’

surer une étanchéité parfaite, mais gare aux ruptures
d'isolant si on agit avec brutalité 1 On doit se servir,
pour le démontage comme pour le remontage, de clés
& tubes, & l'exclusion de toutes autres, la grosse clé &
tube étant elle-méme serrée dans un étau.

Si votre bougie n'est pas démontable, avec un fil
d'acier pointu, décalaminez soigneusement le fond du
culot.
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Le ralenti se régle sans outils, par action sur la vis
molletée qui serre le couvercle du corps de carbura-
teur. Lorsque la poignée tournante est au début de sa
course, le moteur doit tourner & son régime minimum.
Le ralenti & vide du moteur Vespa, exceptionnel sur
un deux temps, n'est pas le moindre agrément de la
machine. On doit toujours arréter le moteur & l'aide du
coupe-circuit. Les départs sont facilités par la présence
de gaz frais, le moteur ayant eu le temps d'aspirer une
charge avant 1'arrét.

Le réglage des freins est encore plus important. Il
s'opére au moyen des tendeurs & vis permettant de ré-
duire ou d'augmenter la course de la pédale (& l'ar-
riere) et du levier (& l'avant).- Cette course doit étre
de 10 mm environ. Lorsque les tendeurs ne permettent
plus de rattraper le jeu, il faut faire changer sans at-
tendre les garnitures des méchoires. La sécurité doit
étre le souci N° 1 du conducteur de scooter.

Le décalaminage du moteur est une opération plus
complexe, et celui qui est dépourvu de connaissances
mécaniques se gardera bien de l'entreprendre. Nous
y reviendrons au chapitre suivant.
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CHAPITRE V

DEMONTAGE ET
REMONTAGE DU MOTEUR

Avertissement

Le but de ce chapitre n'est pas d'inciter les ama-
teurs & démonter eux-mémes le bloc de leur Vespa.
Nous leur déconseillons méme de la fagon la plus for-
melle d’entreprendre ce travail qui nécessite un ou-
tillage particulier et n'est indispensable qu'aprés plu-
sieurs dizaines de milliers de kilométres, lorsque les
roulements sont usés. Les nombreuses stations service
Vespa sont & leur disposition pour toute opération de
révision ou d'entretien. Néanmoins, & l'usage des mé-
caniciens isolés soucieux de dépanner les usagers de -
passage, nous avons cru devoir signaler les principales
astuces de démontage et de remontage de la partie
mécanique de la Vespa.

a) Dépose du moteur de sur le chassis ;

Il convient tout d'abord de libérer le moteur de
tous les organes le reliant au chdssis : 'enlévement du




Le refroidissement du moteur est netltement amélioré : la prise Le cylindre et la culasse sont fixés sur le carter moteur au
d’air élant faite sur le coté dans une zone de surpression, elle moyen de 3 colonnettes traversant ces deux piéces de part en
ne saurait élre génée par la présence du tablier protecteur avant. part.




Les enir'axes des colonnettes ont été prévus inégauz, ceci afin
de rendre impossible les erreurs au remontage.
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pot d'échappement, de la pipe d'admission, des cébles
de commande des vitesses et des fils d'éclairage, n'of-
fre pas de-difficulté, surtout que l'on obtient beaucoup
plus d'accessibilité en commencant tout de suite par
retirer la roue AR en méme temps que son tambour.

Pour cela, on dévisse l'écrou crénelé central, apres

avoir retiré sa goupille. On tire a la main sur la roue
qui doit venir sans effort. i

Le bloc est fixé au bras oscillant par trois boulons,
dont deux sont sous le bras (celui d'arriére sert en
méme temps de fixatio.. au ressort de suspension), et
un & l'avant, sur le dessus du bras. Le moteur peut étre
retiré sans enlever le capot. Préalablement, on aura
pris soin de disposer une cale assez haute sous le plan-
cher de la Vespa pour baisser le bras oscillant, aprés
démontage du boulon de fixation du ressort, ce qui
facilite la sortie du moteur. 4

b) Démontage du moteur

On enléve en premier lieu les carters de ventila-
tion du moteur : le tunnel qui recouvre le cété du cy-
lindre et la culasse, puis le carter de la turbine avec
les oujes (émaillé vert). Pour la culasse et le cylindre,
il n'y a que trois colonnettes traversant ces deux orga-
nes sur toute leur longueur. Comme le cylindre n'est
pas symétrique, aucun repérage n'est nécessaire. On
dévisse progressivement chacun des écrous, quart de
tour par quart de tour, puis on tire la culasse et le cy-
lindre apres avoir amené le piston au point mort bas au
moyen du volant. On retire le piston, dont l'axe flottent
est immobilisé latéralement par des joncs en corde &
piano. :

Le plateau & ailettes de la turbine est fixé sur le
rotor du volant magnétique par quatre vis freinées. Son
démontage n'offre donc rien de spécidal. Il faut retirer

ensuite, de sur le bloc-moteur, le demi-carter gauche

de la turbine.
Le volant magnétique (un Bosch sur les anciens
modéles, un A.C.M.A. sur les nouveaux), comporte de

grandes ouvertures qui permettent de vérifier 1'état du -

Tupteur. Le rotor du volant étant claveté sur l'arbre
moteur, le réglage de l'avance s'opere par déplace-




Dépbse du volant magnétique :@ retirer le stator retenu par 3
vis et ne pas ometire de replacer le stator dans le rotor.

B T T —————————
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ment circontérenciel de l'induit. Pour enlever le rotor,
cn utilise le dispositif habituel & sangle qui immobilise
le volant et on dévisse 1'écrou de fixation jusqu'a ce
qu'on sente une résistance. On continue de dévisser,
et la collerette de l'écrou, par pression sur le circlips
interne du moyeu de volant, arrachera le céne. Si la

résistance est excessive, frapper quelques coups avec °

un maillet en bois, sur la circonférence du rotor. Ce dis-
positif extracteur est donc fixé & demeure sur le volant.

‘Avctnt de démonter l'induit, on débranche les fils

_de la prise de basse tension, au nombre de trois. Deux

d'entre eux (&clairage et avertisseur) sont connectés
ensemble. Le troisiéme est celui du coupe-circuit d'allu-
mage. L'induit est fixé sur le carter moteur par trois vis.
Une fois l'induit déposé, le placer dans le rotor pour
fermer le circuit magnétique et éviter une désaimanta-
tion '

On procéde ensuite & la dépose du sélecteur, en
retirant les deux vis de fixation de la plaquette servant
de support au secteur & crans. On déplace celui-ci, de
droite & gauche, pour dégager & tour de réle les tétes
des deux vis, puis on le remet & la position centrale,

" correspondant & celle de la deuxiéme vitesse. On ac-

tionne de haut en bas la pédale de kick, fixée provi-
soirement pour la circonstance ave¢ une seule vis, ce
qui permet de sortir le doigt de commande des vitesses.
Son remontage est d'ailleurs assez délicat, car il est
difficile de replacer le patin dans sa gorge. Aprés avoir
retiré 'ancrage du ressort de kick (vis et contre-écrou),
on peut procéder & l'enlévement du demi-carter droit.

Toute brutalité est bien entendu & proscrire. Il faut
une bonne dose d’habileté et de patience pour réussir
l'opération sans risque de casse.

Les roulements & billes sont emmanchés & pres-
sion dans les bagues en bronze incorporées de fusion
avec le carter. Aussi, est-il pratiquement indispensable
de se servir d'un extracteur qui se fixe dans les trous
des vis qui retiennent l'induit du volant et qui pousse




L A _ i ol H Démontage de U'embrayage : on le maintient bloqué avec une
Démontage de Pembrayage : la premiére opérution consistera & ofer sneeidle e%cgcgeﬁ%; n&%g‘emgaﬁeltzaclggged%oése'mbmyage o
enlever le couvercle rond qui le protége en frappant au besoin

avec un maillet pour faciliter son décollage.
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Demontage de la pignonnerie. Les pignons de deuxiéme et
troisiéme vitesse m’ont pas de sens.
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sur l'extrémité du vilebrequin. Au fur et & mesure que
I'extracteur agit, frapper & petits coups aprés interpo-
sition d'une cale en bois dur sur les bossages de fon-
derie existant & la base:du carter. En dépannage, et
si l'on ne dispose pas d'exiracteur, l'on peut frapper
alternativement sur le bossage de fond et sur les
oreilles qui retiennent la cage de la turbine en haut.

Le logement de 'embrayage est & gauche du bloc,
& sa partie supérieure. Le retrait du couvercle portant
le petit levier et le doigt de commande, démasque la
cloche d'embrayage. Aprés enlévement du petit pla-
teau de poussée, on empéche l'embrayage de tourner
en le maintenant avec une clef & crochet et on dévisse
I'écrou central avec une clef tubulaire & créneaux. La
cloche, qui contient les disques et les ressorts, est libé-
rée et peut étre sortie. On prendra bien garde que les
aiguilles du roulement central (au nombre de 29) ne-
tombent par terre ou dans le carter, si ce dernier né
doit étre complétement démonté. Pour démonter com-
plétement 'embrayage, on retire le grcmd ]onc en fil
d'acier, et les disques sortent. g

Revenons sur la droite du bloc pour procéder au
démontage de la boite de vitesses. On défait le premier
circlips de l'arbre de kick starter et on procéde & l'ar-
rachage de la bague d'arrét du ressort de rappel. At-
tention 1 Il est absolument indispensable, sous peine
de fausser irrémédiablement la couronne ajourée, de
placer les extrémités de l'arrache-moyeu & deux bran-
ches, en face des fentes.

L'enlévement de la couronne démasque un second
circlips qu'on retire pour permettre la sortie de la ba-
gue d'épaulement et des trois grands pignons montés
fous sur leur arbre. On peut également retirer 1'arbre
lui-méme en frappant sur son extrémité (du cété de la

- roue) avec un jet en bronze. Mais il est bon de disposer

d'un extracteur. De toute facon, il faut s'assurer que le
méplat existant dans la collerette d'épaulement soit
disposé en correspondance de la denture de la cou-
ronne hélicoidale pour éviter de I'abimer.

. Le petit pignon de la tronsmission primaire est
d'une seule piéce avec la noix d'embrayage. Le grand
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3 2 .
Eztraction de larbre secondaire. Vue du groupe moteur et transmission : les trans-
missions par arbre ou chaine étant supprimées, il n’y
a aqucun organe en rotation exposé & la boue ou a la

poussiére (hormis la roue arriére évidemment).
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pignon hélicoidal, qui comporte un dispositif amortis-
seur de chocs, est solidaire du pignon triple de la boite
de vitesses. Pour le sortir, on enléve l'écrou de blocage
de I'arbre qui est disposé sous le carter moteur, et I'on
frappe & l'extrémité avec un jet en bronze. L'arbre est
supporté d'un cbté, par un roulement & billes, et de
I'autre, par un roulement & aiguilles sans retenue. On
prendra les mémes précautions que pour le roulement
analogue de 'embrayage.

Il reste & sortir 'embiellage du demi-carter. Pour
¢a, on frappe bien d'aplomb sur l'extrémité de l'arbre,
c6té embiellage, aprés interposition d'un bloc de bois
dur.

¢) Remontage
Le remontage nécessite évidemment les mémes

précautions. On notera l'importance de certaines opé--

rations, comme l'ajustage des freins d’'écrous et la con-
fection des joints. Il est préférable d'utiliser des joints
d'origine découpés sur matrice. Cette question est pri-

-+ mordiale sur un deux temps, particuliérement sous le

rapport du ralenti. Egalement, on prendra garde que
les bagues d'étanchéité du vilebrequin ne soient pas
endommagées par les filetages du vilebrequin lors de
son montage. Le piston doit &tre remonté dans sa
position exacte, c'est-a-dire la partie la plus abrupte du
déflecteur sur le dessus du bloc, en face de la sortie
des lumiéres de transfert dans le cylindre. Les joncs
d'axe de piston doivent étre changés & chaque démon-
tage et assujettis avec le plus grand soin, car leur réle
est essentiel et toute défaillance de leur part entraine-
rait un désastre irrémédiable.

Le joint de culasse (métallo-plastique) ne doit éga-

. lement servir qu'une fois.

Le décalaminage doit étre entrepris aussi souvent
qu'il est nécessaire. C'est surtout au voisinage de la
lumiére d'échappement et dans la tubulure que le car-
bone a tendance & s'accumuler. ;

On doit, en toute probité, déconseiller & 1'amateur
d’entreprendre des opérations plus compliquées que le
décalaminage et il sera encore mieux inspiré en
s'adressant & une station-service de la marque.
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CHAPITRE VI

LES- ACCESSOIRES

SN

Les Etablissements A.C.M.A. fournissent, sur det
mande, aux « Vespistes » quelques accessoires qui
permettent d'augmenter encore l'agrément de leur
monture. = iy D

La grande efficacité des suspensions permet 1 em-
ploi d'un petit tan-sad en caoutchouc mousse qui se
fixe par quatre boulons au porte-bagages arriére, dans
les trous prévus & cet effet. Le marchepied se prolop.ge
suffisamment en arriére pour que le passager puisse
s'en servir. La béquille centrale & double ressort est
livrée de série. ; ;

Une roue de secours garnie peut éire disposée
derriére le porte-bagages, sur un petit sup,port dont
I'emplacement est également prévu. Sa présence ne
géne en rien le passager et une housse évite & celui-ci
toute salissure.

Le tablier avant peut recevoir un porte-bagages
supplémentaire, trés léger, et de pose facile qui aug-
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mente sensiblement la capacité de transport de la
Vespa.

~ Un compteur indicateur de vitesse n'est ni un luxe
ni une fontaisie. Il est utile en maintes circonstances
no’tcm/nment pendant le rodage. Il permet d'établir unl
relevé exact du kilométrage parcouru et de déterminer
la consommation réelle. Tout conducteur devrait tenir
un « livre de bord » ol il noterait tout ce qui a trait &
I'utilisation de sa machine. -Seul un compteur-totalisa-
teur précis peut le lui permettre. AR

Deux accessoires fort utiles : coussin en ca

léger qui se fize au porte-bagages dont cesgu;f);rlz%;

le_ scooter. - une de rechange dont le support est

fixé sur la partie arriére du porte-bagages et main-

tient la roue dans une position qui ne géne nulle-
ment le passager.
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Le pare-brise en plexiglas est surtout appréciable
en hiver. Son adaptation, si elle n'offre pas-de grosses
difficultés, nécessite tdut de méme quelques soins. C'est
pourquoi il est prétérable de s'adresser pour la pose
& une station-service Vespa. : '

Des spécialistes ont établi de nombreux quires ac-
cessoires adaptables aux Vespa, presque autant que
pour la traction avant Citroén | Housse de roue de se-
cours, protége-mains, enjoliveurs chromés, fanions, etc.
En Italie, on a méme proposé un véritable habitacle
avec toit, mais on peut appréhender l'action du vent
sur un équipage semblable.

. Chacun peut donc donner & sa monture le cachet
qu'il désire, la petite note personnelle qui différenciera

sa Vespa de celle du voisin. Le Frangais n'est-il pas

individualiste par définition ? el
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CONCLUSION

Vous connaissez mieux & présent votre Vespa:
Vous le connaitrez tout & fait bien avec un peu de pra-
tique, aprés quelques centaines de kilométres qui vous
confirmeront que vous avez bien choisi votre monture.
Digne successeur de I'antique coursier, le scooter n'est-
il pas une des plus belles conquétes du monde mo-
derne ? Vous profitez pleinement de ses hautes qua-
lités, mais ce plaisir vous impose également des de-
voirs, notamment celui de faire aimer le scooter & ceux
qui ne le connaissent pas encore. Pour cela, soyez tou-
jours corrects, dans votre tenue, dans votre facon de
conduire, comme dans votre comportement au guidon.
Respectez les régles de circulation, ne soyez une géne
pour personne et ne manquez pas de faire profiter votre
entourage et vos amis de l'expérience que vous pour-
rez acquérir avec le temps. C'est votre intérét de faire
une propagande active pour l'engin que vous aimez,
qui vous rend de nombreux services dans votre travail,
qui vous procure tant de joies pendant vos vacances.
Plus nombreux seront les scooters en circulation et plus
bas seront les prix, plus puissante sera notre action &
I'encontre des pouvoirs publics, le jour ott lI'on cher-
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chera & nous imposer des taxes supplémentaires, l'obu
gation du permis de conduire ou toute auire tracas-
serie. L'A.C.F. défend énergiquement ses adhérents en
maintes occasions. Un « Scooter-Club de France »

ayant demain le méme rdle et le méme prestige, est-il

du domaine de l'utopie ? Nous le croyons pas.

Une derniére recommandation : assurez-vous et
prenez une assurance aux tiers illimitée ou méme une
assurance tous risques, qui-n'est nullement ruineuse
‘en raison de la faible puissance fiscale de l'engin. Pen-
sez aux conséquences possibles d'un accident, & ses
répercussions sur le plan pécuniaire, si vous blessez
gravement un piéton. Nous n'ignorons pas que les
conducteurs de scooters ont généralement en horreur
les équipements spéciaux chers aux motocyclistes.

N

‘Pourtant, nous n'hésitons pas & les engager & porter-

. 21 . ]
un -casque protecteur. Certains ne sont ni lourds” ni
disgracieux, et en cas de chute, représentent une sécu-
rité incomparable. Le port du casque sauve chaque

-jour la vie de nombreux motocyclistes. Pensez & la

vétre et & celle de votre passager !
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DEMONTAGE
- ET REMONTAGE

QUELQUES TOURS DE MAINS UTILES A CONNAITRE
POUR L'AMATEUR MECANICIEN
ET LE PROFESSIONNEL

Bien que la grande majorité des usagers, suivant
les conseils de leur agent Vespa, limitent leur inter-
vention aux opérations d'entretien élémentaires et in-
dispensables, telles' que : démontage des roues, répa-
ration des pneus, démontage et nettoyage de la bou-
gie, nous avons jugé utile de donner ici toutes direc-
tives pour certaines réparations qui restent & la por-
tée d'un amateur mécanicien suffisamment outillé. S'il
est des opérations majeures qui relévent de spécia-
listes possédant un outillage exirémement coliteux et
qui ne peut éitre amorti que par une utilisation conti- EXTRACTION DU SUPPORT
nuelle (réalésage, chemisage, réembiellage), il existe DE GUIDON
bien des réglages et des révisions que l'‘amateur de Elle nme sera possible quaprés quoir

mécanique peut faire & condition d'étre bien conseillé. océdé au démontage de la roue avant
. ; ; y g{ des divers cdbles de comngcmde. S’il
y a un compteur, Uenlever également.

QUELQUES RECOMMANDATIONS PRELIMINAIRES

o Dlsp,c?ser tous les organes démontés de teIIe_\mcx— ) ! Démontage de la cuvette supérieure du
niére qu'ils ne puissent étre confondus avec les pidces roulement de téte de direction.
d'une autre machine. ‘

Au cours des opérations de démontage, il importe
de procéder avec méthode, sans héte, et d'observer de
parfaites conditions de propreté. A cet effet, utilisez
deux récipients d'essense : dans le premier on' lave les
piéces, dans le second on les rince.

Le reproduction des croquis concernant Uoutillage spécial
nous a été aimablement autorisé par la Sté ACMA, ¢ laquelle
nous adressons nos plus sincéres remerciements.
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DEMONTAGE DE LA SUSPENSION AVANT

Bien quelle puisse se démonter lorsque la colonne
de direction est encore en place, nous recommandons
de démonter d’abord cette derniére, puis de la placer
sur un étau (en ayant bien soin d’intercaler des
mordaches pour ne pas rayer le métal).
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Démontage de la cuvette inférieure du roulement de
téte de direction. B

Ensemble. de piéces constituant le train avant (roue,
roulements, tambour de frein, suspension, colonne
de direction).
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Démontage, au moyen de Pextracteur, du roulement
de la roue avant. :

DEMONTAGE DE L’ANTI-VOL

L’antivol se démonte facilement au moyen d’une

clé spéciale pour écrou a crénaux, aprés avoir enlevé

la fourche et les cuvettes de roulements supérieurs

et inférieurs et en le faisant passer par Uouverture
inférieure du cadre.

T M et sy e b - S A st L AN A
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Vue détaillée des différentes piéces constituant le
train arriére de la Vespa.

DEMONTAGE DE LA BOITE A OUTILS

Le démontage des sixz écrous nécessite Pemploi d’une

clé montée en bout d’un flerible et dont la ma-

neceuvre s’effectue comme Uindique la figure. Cette

maniére de faire est trés couranté en aviation et
aussi sur les automobiles modernes.
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Vérification du vilebrequin & Paide du comparateur.
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VUE EXPLOSEE DE LA SUSPENSION AR.

Le démontage de la suspension arriére, assez com=-
plexe, est grandement facilité en placant le chdas-
sis sens dessus-dessous. Dans ce cas, prendre toutes
précautions voulues pour ne pas rayer la carrosserie.

Remontage du vilebrequin.
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~__— Réglage de Ulavance a

Vallumage.

Voici comment Von pro-

céde pour visser sur la /
coque, la plaque d’appui

du ressort Ad}ez suspension /
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%
RESUME DES o
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES 3
DE LA VESPA |

| MOTEUR i
¥ Mbteur 2 temps, 3 lumiéres. 4 I
]‘ ‘ Puissance au frein : 4,5 CV & 4.500 tours-minute. i
Alésage : 56,5 mm. it

Course : 49,8 mm. ' il

Taux de compression : 6,4 & 1.
Consommation : 2,5 litres aux 100 kms.
Rayon d’action : 200 kms. ; I8
Vitesse : 70 kmh. |
Graissage : mélange huile-essence & 8 % d'huile
Essolube SAE 30 pendant les 1.500 premiers kilométres;

| Mode de connexion du systéme de cdbles contrélant N s i

| la boite de vitesses & partir du guidon. & 6 % par la suite. i ’1‘] r

| ) 2
=Ry ; " EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumage : par volant magnétique. '
Eclairage : par volant magnétique. Deux bobina- 8
ges lumiéres alimentent une ampoule phare-veilleuse |
et 'avertisseur électrique. :

ALIMENTATION ET CARBURANT '
Carburateur Dell'Orto type TAL7B avec filtre &
air. Jet 75. Cicleur 195/35. Aiguille au 2° cran. q
Carburateur Gurtner RN17. Gicleur n° 31. Ralenti 5
40/100. Aiguille sans épaisseur. ' 4
Capacité du réservoir d'essence : 5 litres, avec i
une réserve de 0,65 litre suffisante pour parcourir de \

e 15 & 20 kms. i

i 1 ' : TRANSMISSION -

| AL : Du vilebrequin & la boite de vitesses par : \«.‘

l ] Ar-ivée des cables du %lzciz;qement de vitesses ala e n')lbrayage (disques métallidge travaillant & i
sec) ;

— pignons multiples en prise.avec ceux de la boite T i
de vitesses. : B
La boite attaque directement la roue arriére.
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Q QUES CONSEILS VALABLES POUR b4

; LA CONDUITE D'UNE MOTO OU D'UN SCOOTER...
Voici les différents rapports de la boite de vi- . i
teszes )
Premiére 12,1
Seconde 7,6
Troisiéme 4,85

al vitesse maximum : 30 kmh.
al vitesse moximum : 55 kmh.
al vitesse moaximum : 70 kmh.

CHASSIS

En téle d'acier embouti, monocoque & profil aéro-
dynamique :
| —- Empattement : 116 cm.
i —-— Largeur hors tout : 73 cm.
— Longueur maximum : 1 m 68.
— Hauteur maximum : 0 m 95.
— Hauteur de la selle : 0 m 76. '
— Garde au sol : 22 cm. St vous changes de direction et d'allure, ne manquez pas d'en avertly |
— Rayon de- braquage : 1 m 50. —

E | SUSPENSION

Avant : bras oscillant avec ressort hélicoidal et
amortisseur hydraulique. ;
Arriére : Pont oscillant avec ressort hélicoidal et

i 1L est interdit de
amortisseur hydraulique. couper les files d’éco-

[
liers, les cortéges, les F
|

troupes . en marche
ROUES
Elles sont interchangeables et rapidement démon-
. tables (fixation analogue & celle des voitures).
| Pneus : 385 mm (3.50x8). La pression correcte est de
it 1,25 kg/cm2 & l'arriere et de 0.8 kg/cm2 & l'avant.
Avec un deuxiéme passager, la pression & l'arriere
doit étre de 2 kgs environ.

FREINS

| Freins tambours travaillont & 1'expansion sur les
i 2 roues. i

I Frein avant : poignée & main & droite du guidon.
Frein arriére : pédale qu pied, c¢été droit du plan-
cher. i

| " POIDS
{1 A vide, la Vespa pése 81,6 kgs. -

7 i : Si ous errez
Ralentissez, avertisséz et laissez le Si un véhicule vous dépasse, st 7
. i nt de sur la droite lorsqu’il avertit et au | B
i i ' s auﬁ:otgih:;%liﬁ. i besoin ralentissez | l;
F Y A
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QUELQUES CONSEILS...

Ne suivez pas de trop prés le véhi-
cule qui vous précéde

i W

Si vous doublez, laissez 0 m.50 d'écart s’il s'agit d’un véhicule et 1 m. gl s’agit d'un
piéton, d’'un cycliste ou d’un animal.

Stationnez en campagne & droite
sur le bas coté sans éclairage

Vitesse de dépassement Prenez garde auzr cy- Sachez déchiffrer
" d’une troupe en marche: - clistes, auzr enfants, a les signaux
4 30 kmh. tout obstacle imprévu
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RALENTISSEZ...

Lorsque vous traversez une aggloméra-
tion @ la chute du jour

Sur les passages cloutés
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- REGLAGE - CONDUITE ' _pSonpuite
gﬁiﬁ’é’ﬁﬁoq DEPANNAGE - DEMONTAGE ENTRETIEN DEPANNAGE

RALENTISSEZ...

INTERDIT AUX AUTOMOBL.ES

INTERDIT AUX VEHICULES
CHARGE LIMITE PAR ESSITU 1o 3y 10 1 5 PONMNES .

DEFENSE DE TOURNER A INTERDIT AUX VELOCIEDES  ARRET, DOUANE
DOUBLE LIMITATION DE VIIESSE e (o A pROMTE)

e e AR

CHAUSSEI; RETRECTE

T
‘:’"
&
&
&
{ 74

Pendant le franchissement & niveau Lorsque les wusagers montent ou
d’une voie ferrée descendent d'un tramway

COTE OBLIGATOIRE POUR
LE STATIONNEMENT -

“lb
w iy,
iy,
i
i,

Et surtout tenez rigoureusement potre droite dans les virages
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Voici les nouveaux

numéros minéralogiques

Alpes (Basses)
Alpes (Hautes)
Alpes-Maritimes
Ardéche ..............

Gard <3 .

'Aveyron 12 Ile-et-Vilaing

Bouches-du-Rhéne .. 13 I:df; V e .? .....
d © 14 Indre-et-Loire .

15 Isére ..........

17 Landes ........

ire
20 Loire (Haute) ........
21 Loire-Inférieure ....

2322 AN RRRRERNEREBRREEENS

:g Rhin (Haut) .........
Lot-et-Garonne . @ Seoms (Haute) ...l
‘Lozére ..... AR 48 Sadne-et-Loire
% 49 Sarthe 72
50 73
51 74
52 5
53 76
54 i
55 8
56 9
57 80
58 81
59 82
60 83
61 84
62 85
EALmL T Ve i
asses Vi
Pyrénées (Ha\:ltes) g Voe;é:: (.I:Iaute) gg
Orientales .. Yonne 89
‘Rhin (Bas) .......,.. 67 Territoire de Belfort 20

/1-A7
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LES VESPA-GLUBS
REGIONAUX

AIN :@ Café du Thﬁtre. rue Paul-Ploda, BOURG (Ain).
ALES CEVENNES : Riche Hoétel, place de la Gare, ALES (Gard).
AUVERGNE : Café Antoine 21 r. d'Assas, CLERMONT-FERRAND (P.D.)
BEARNAIS : Casino Municipal, Parc Beaumont PAU (B. Pyr.).
BEAUSOLEIL-MONACO : Splendide-Bar, 10, bd de la Répubuque,
BEAUSOLEIL (A.-M.). °
BELFORT Café d’Alsace, Fbg des Ancétres, BELFORT (Terrlt de).
BOURGOGNE : 54, rue de Paris, SEMUR-en-AUXOIS (Céte d4’Or).
CAEN et BASSE NORMANDIE : 4, Parvis Notre-Dame, CAEN (Calvad.)
CANNES : 2, rue Boucicaut, CANN’ES (A.-M.).
COLMAR : 26, av. de la Répubnque, COLMAR (Haut-Rhin).
COTE BASQUE g Maison du Tourisme, BIARRITZ (B. Pyr.).
COTE NORMANDE : 8, place Thiers, FECAMP (S.-1.).
DAUPHINOIS : 22, Cours Jean-Jaurés, GRENOBLE (Isére)
ESTEREL et MAURES 4, rue du 4-Septembre, DRAGUIGNAN (Var).
GIRONDIN : 5, Cours G Clémenceau, BORDEAUX (Gironde).
HAUTE-SAVOIE : 15, av. de Cran, ANNECY (Haute Savoie).
LANGUEDOC-PYRENEES :@ Café Tortoni, place du Capitole, TOU-
LIMOUSIN . 12, place d’Aine, LIMOGES (Haute-Vienne).
' LOUSE (Haute Garonne).
LORRAIN : Brasserie Excelsior, 50, rue Gambetta, NANCY (M.-M.).
LYONNAIS : 10, rue du Commandant Faurax, LYON (Rhone).
MARSEILLE-PROVENC’E : Brasserie de 1’Avenue, 28, place Castellane,
MARSEILLE (B.-Rh.)
MAYENNE :@ Café Bigot, MAYENNE (Mayenne).
MONTLUQON 60 bd de Courtais, MONTLUQON (Allier).
MONTPELLIER : Rich Tavern, bd Sarrail, MONTPELLIER (Hérault)
MOULIN : Caté Greuzat, place de la Gare, MOULINS (Al
M ULHOUSE' Rest. du Ballon, 51 fg de Colmar MULHOUSE (Hf.-Rhin)
NICE- COTE D'AZUR : Hoétel Scribe 20 av. G. Clémenceau NICE (A.M.)
NIEVRE : Café de Paris place Guy Coquille, NEVERS (Niévre).
NIMES : 3, place de la Comédie, NIMES (Gard).
PARIS-ILE DE FRANCE : 8, rue Chéteaubriand, PARIS (8°).
PAYS-NANTAIS : Caté de Toulouse, pl. du COmmerce, NANTES (L.-1.)
ROUEN : 108, rue Jeanne d’Arc, ROUEN (Seine-Inf.).
STRASBOURG 10, r. des Grandes Arcades, STRASBOURG (B.-Rhin).
VOSGES : 25, Fg de Saint-Dié, GERARDMER (Vosges).

=
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Quelques Agents Distributeurs

SCOOTERS VESPA

PARIS (8°) : Etablissements S.N.A.C., 152, Champs Elysées.

PARIS (10°) : Etablissements BOCQUET 62 boulevard Magenta.
PARIS (11°) : Ets MONNERET, 7, boulevard Beaumarchais.

PARIS (12¢) : GRAND GARAGE DIDEROT, 60, boulevard Diderot.
PARIS (14°) : DENFERT-SPORTS, 30, place Denfert-Rochereau.
PARIS (15°) : Etablissements SUFFR , 40 ter, avenue de Suffren,
PARIS (16°) : GARAGE LAURISTON, 94, rue Lauriston. -

PARIS (17°) : | Ets MONNERET, 138, rue de Tocqueville.

PARIS (18¢) : LAMARCK-AUTOMOBILES 96 bis, rue Caulaincourt.

ALBI (Tarn) : Ets REY et Fils, 22, rue Albert Thomas.

ALES (Gard) : Ets COURTOIS et Fils, 20-22, place du Lycée.
ALFORTVILLE (Sei‘ne) : M. LAURENT 153, rue Valillant Couturier.
AMIENS (Somme) Ets LEROUX, 48, rue Gaulthier de Rumilly. "
ANGERS (M. -et-L) STATION BLEUE R. DURAND, 5 bd Foch. 0
ANGOULEME (Charentc) Ets FAVARD et Cle, 186, rue de Saintes.
ANNECY .(Savoie) Ets DESBIOLLES 19, rue de la Gare.

ASNIERES (Seine) ASNIERES-SCOOTERS 1, Grande Rue.
AUNIS-SAINTONGE 687, avenue Guiton, LA ROCHELLE (Ch. Mme).
AURILLAC (Cantal) . Ets A. DECORPS, 14 rue des Carmes.
AUXERRE (Yonne) : M. JUST, 8-10, rue Gambetta. . d
AVIGNON (Vaucluae) Ets DELHOM et Cle, 54, bd St-Roch.
BAYONNE (Basses Pyr) GARAGE NIVADOUR av. du 1ll1-Novembre.
BEAUVAIS (Oise) BEAUVAIS AUTOM, AV‘[ATION 77, r. de Calals.
BELFORT (Terrttoire) : M. BREPSON, 1, bouievard Jotfre.
BERGERAC (Dord,ogne) ‘M. JAVERZAC 2, rue Neuve d’Argenson.
BESANCON (Doubs) Soclété RHIN et CENTRE 31, rue Battant.
BEZIERS (Hérault) : Ets CHAPAT. 1, av. du Présidenc Wilson.
BIARRITZ (Basses Pyrénées) (voir Agent Bayonne).

BLOIS (L.-et-Cher) : M COSSON 60, rue Denis Papin.

BORDEAUX (Gironde) : Ets MALEVILLE 8, place Plerre Renaudel.
BOULOGNE (Setne) Ets BREUSKIN, 10, avenue du Général Leclerc,
BOURG (Atn) : M. DmDIN place de 1a Libération.

BOURGES (cher) Ets NARCY Fréres, place Gordaine.

BREST li'tnistére) : M. LE BOULC'H, 229, rue Jean Jaurés.

CAEN (C’alvados) M LEMOINE, 21, place Saint-Sauveur.

CAHORS (Lot) : Grd GARAGE QUERCY COLOMBEL, 18 hd Gambetta
CALAIS (Pas de C'alais) : Ets M. GEST, 2, rue Ma.rtyn

CAMBRAI (Nord) Ets DREYE et Fﬂl, 5, avenue Albert-ler,
CANNES (Alpes-Maﬂt) GRAND GARAGE ROMEO, 1 bd Jean Hibert.
CARCASSONNE (Aude) M. RIBEIL, 42, bd Jean Jaurds.

CASTRES (Tarn) : Ets REY et Flls, 3, rue Sceur Audenet.
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CHALON-3.-SAONE (S.-ei-Loire) : M. PARRAUD, 14, r des Messageties,
CHAMBERY (Savoie) : Ets VIBOUX, 39, avenue de la Boisse.
CHARLEVILLE (Ardennes) : Sté PEREMOND, 8, rue Léon Rénier.
CHATEAUBRIANT (Loire-Inf.) .: Ets MENARD et Fils, 3, bd V. Hugo.
CHATEAUROUX (Indre) : M. POUJEQL, 12, rue Paul-Louis Courler.
CHARTRES (E.-et-L.) : M, BEBSE’ITE, 6, rue du Cygne.
CHAUMONT (Haute-Mame) ‘M. SCHARPPF, 10, bd Diderot.
CHERBOQURG (Manche) : 5té GARAGES DU NORD 35 r. Val de Salre
CHERBOURG et COTENTIN 33 av. de Parls, CHERBOURG (Manche)
CHOLET (M.-et-L.) : M. RO'I’UREAU 9, rue ‘des Bons-Enfants.
CLERMONT-FERRAND (Puy-de-D) M. ROUHET, 29, place de Jaude.
COLMAR (Haut-Rhm) : MM. BOLCHERT Fréres, 7, rue Kléber.
COMPIEGNE (Oise) : M. CHOQUEUSE 26, rue ND de Bon Secours.
COURBEVOIE (Scine) . S5té G.LP., 680, av. du Général de Gaulle.
CREIL (Oise) : M. SERRES, 73, rue Jean Jaurés.

DEAUVILLE (Calvados) { Garage CAPTON, 94, av. de la République.
DIEPPE (Seine-lnf) : M. BIMONT Fils, 62, Grande Rue,

DIJON (Gole d’Or) : M. RION, place Grangler

DOUBS : 69, rue Batt&nt, BESANQON (Doubs).

DRAGUIGNAN (Var) : Ets Marius COLLOMP, 24, avenue Carnot.
DUNKERQUE (Nord) M. de MUER, 8, place de la Gare
EPINAL (Vosges) : Ets GRAS, 57, rue de Nancy.
EVREUX (Eure) : GARAGE DE L’HOTEL-de-VILLE 4, rue Villalne.
FECAMP (S.-Inf) : S.0.F.IM.A., 11 bis, place du Généra.l Leclerc.
FIGEAC (Lot) . Ets DEHERMANN-HARDY, 8, av. du Ml Joffre.
GAP (Hautes Alpes) : Garage LEONE et Flls, 7, avenue d’Embrun.
GERARDMER (Vosges) : GARAGE MARTIN, 25, fg de Saint-Dié.
GRENOBLE (Isére) : Ets GALTIER, 27, avenue Félix Viallet.
LA FERTE-MACE (Orne) : M. FILOCHE, 33, rue d'Hautvie, .
LAGNY (Sei‘ne-et-Marne) : Ets MARQUET, 31 rue Gambetta,
LAON (Aisne) : AISNE ARDENNE MOTOCULTURE et AUTOMOBILE
121, avenue de Belgique.
LA ROCHELLE (Ch. Mmes) : Ets S.A.AM .28, rue Rambaud.
LA ROCHE s/YON (Vendée) M. LE BRASSEUR, pl. Champ de Folire.
LAVAL (Mayenne) s M. HARDY Garage Renault
LE HAVRE :@ 95, rue Jules Lecesne LE HAVRE (Seine-Inférieure).
LE HAVRE (Seme Inférieure)  : Ets RENOVA, 95, rue Jules Lecesne.
LE HAVRE (Seine Inféricure) : Ets RENOVA, 95, rue Jules Lecosne.
LE MANS (Sarthe) : ECs DABOUINEAU HUVE et Cie, 6-8, r. du Cirque.
LENS (Pas de C’alais) M. GUILBERT, 75, rue de Lille.
LE PUY (Haute Lmre) Ets PAYS FAYOLLE 41, bd Saint-Louis.
LIBOURNE (Gircmde) ‘LIBOURNE' MOTOOYCLES 4, rue F. Constant.
LILLE (Nord) : Sté LILLOISE MOTO. et ACCESSOIRES 53 bd Carnot
LIMOGES (Hte—Vienne) Ets PINGET, Hall de 1I'Auto, 37 Ig Pont Neuf,
LONS-LE-SAUNIER (Jura) : Garage BOEUF, Salines de Montmorot
LYON (Rh6ne) : LE SCOOTER, 9, rue Duhamel.
MARSEILLE (B. -du-Rh) Agence CENTRALE FORD, 52, av. du Prado
MAYENNE (Mayenne) Ets BASSALER Fils, 9-11, rue Jules Ferry.
MELUN (S.-et—Mame) M. MOREAU, 27, rue S8t-Barthélemy.
METZ (Moselle) : Sté LORRAINE AGRIC et IND., 7, r. Charlemagne,
MILLAU (A'ueyron\ GARAGE GAVEN, 6, avenue du Pt Lerouge.
MONTAUBAN (T. et Gne) M. SORONDO, 16, rue Porte-du-Moustier.
MONTARGIS (Loiret) : GARAGE MARCEAU 26, rue de la Siréne.
MONTELIMAR (Drdme) 8té SUD-AUTOMOBILE Route de Marseille,
MONTE-CARLO (Prmcipauté) : Ets TAFFE, avenue de Fontviellle.
MONTLUQON (Aliler) : M. MIGNON, 34, rue ‘des Forges.
MONTPELLIER (Hérault) : AUTO AGENCE MONTPELLIERAINE, 41,
- avenue Georges CIémenceau 2
MONTROUGE (Seme) Ets MONNERET, 106, ‘avenue Aristide Briand.
MORLAIX (Finist.) : AUTO GARAGE MORLAISIEN, 19 Q. de Tréguler
MOULINS (Allier) : M. MAR AND, 21, rue de Lyon
MULHOUSE (Haut-lehin) M, scm:n HER. 3, rue de Soultz.
NANCY (Meurthe-et-Moselle) : Ets GRAS, 11, rue de la Prairie.
NANTES (Loire-Inf.) : Ets A.EN. Moto-Ouest 103 r. des Hauts Pavés
NARBONNE (Aude) : Gatage Gabriel JEAN, 4, bd du Collége. .
NEVERS (Niévre) : M. BILLEBAULT, 52-54, rue de Niévre.
NICE (Alpes-Marit.) : D.M.A,, 8, rue Massenet.
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