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CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Cycle a deux temps.

Puissance effective de 4500 tours HP 4.
Alésage mm. 56,5.

Course mm. 49,8.

Cylindrée 124,858 cc.

Rapport de compression 6,4 : 1
Alimentation (Huile et benzine): 1 litre environ pour 45 -50 km.
Refroidissement a air forcé

Autonomie 220 =+ 250 km.

Montée maximum 22 9.

Lubrification & mélange détonant.

ALLUMAGE

Grace au volant - magnéto, avec une bobine a haute tension pour
I’ allumage de la bougie, avec deux bobines - alternateurs pour
le phare antérieur a deux feux, et pour le feu - arriere, avec
bouton sur le commutateur pour | avertisseur électrique.

Bougie BB.QN 715.

ALIMENTATION

Selon la loi de la pesanteur.
Carburateur de |' Orto type TA 17.
Jet maximum mm. 75.

Plein du réservoir It. 5

TRANSMISSIONS

Transmission primaire : de |'arbre - moteur a la boite de vitesse,
par engrenages, embrayage a friction avec disques spéciaux
altérnes avec des disques métalliques et pare -accrocs sur |"arbre
secondaire.

Transmission secondaire : directement sur la roue - arriere.

Boite avec trois vitesses, dont la manette combinée avec la friction
se trouve sur la poignée gauche. |

Rapports :

1re  vit. 1:12 vit. max 35 Km/heure
ome vit. 1:7,5 vit. max 55 Km/heure
3me vit. 1:4,78 vit. max 70 Km/heure




CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

Distance des roues cm. 113.

Largeur maximum cm. 75.

Longueur maximum cm. 165.

Hauteur maximum sur le guidon cm. 95.
Hauteur sous le chéassis cm. 15.

Virage minimum m. 1,5.
Poids total a vide Kg. 77,5.

SUSPENSION

Elastique avec ressort hélicoidal pour la roue -avant, avec ressort
hélicoidal et amortisseur hydraulique pour la roue - arriere.

ROUES

Interchangeables selon le systtme en usage pour les automobiles.
Pneus mm. 390 (pouces 3,50 X 8).

FREINS

A expansion sur les deux roues, manette sur le bras droit du
guidon pour la roue - avant, pédale sur |'aile droite du marchepied
pour la roue - arriére.
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DESCRIPTION

MOTEUR

La « Vespa 125 c.c.» a été réalisée dans le but de créer un
nouveau moyen de locomotion économique, esthétique et d'une
utilité générale, et qui tout en offrant les possibilités des meilleures
motocyclettes puisse étre facilement manié par tout le monde.

On a da& ainsi résoudre des problémes comme ceux "de la

simplicité de manoeuvre, de la facilité de manutention, du rempla-
cement aisé des roues et de la sauvegarde du motocycliste.

Le montage d'accessoires - porte-paquet postérieur, porte-paquet
anterieur, coussin en caoutchouc léger pour passager, - augmente
les possibilités d'emploi de la Vespa. (Voir fig. 1).

L'installation du moteur avec prise directe sur l'axe de le roue-
arriecre offre |'avantage d'obtenir une puissance plus grande sur
la roue et de simplifier les opérations de manutention. (Voir fig. 2).
Le carter en alluminium fondu renferme en un seul bloc la
friction, le pare-accrocs, la boite de vitesse, les éléments du
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démarrage, le volant-magnéto et le ventilateur de refroidissement.
La téte du cylindre est reportée en alliage léger. Les deux pieces
sont . appliquées au carter au moyen de trois boulons fixes.

Le piston en alliage léger est muni de deux segments de tenue.
La bielle a un cercle de bronze sur le pied et une téte cimentée
qui doit servir de chambre des billes dans |'accouplement de
'arbre-moteur sur le vilebrequin.

Fig, 2

L'arbre-moteur se compose de trois piéces, dont la piece centrale
qui forme le bouton de manivelle est encastrée de force dans
les deux autres.

Le mouvement se transmet de |'‘arbre-moteur a travers une friction
3 disques multiples en acier et en liege noyés dans un bain
d'huile jusgu'a un pignon qui engréne dans un engrenage élastique
formant le pare-accrocs.

L'engrenage élastiqgue se compose de deux éléments tournant
sur le méme centre qui font contraste et sont séparés par 12

ressorts chargés d'atténuer les mouvements brusques provenant

de |'arbre-moteur.

Sur le méme axe et en liaison avec l'élément central de cet
engrenage on a disposé 3 roues dentées qui engrenent avec
les roues correspondantes des 3 vitesses. Sur ces derniéres agit
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la croisiere du changement de vitesse de facon a obtenir les 3
rapports de vitesse suivants: (Voir fig. 3).

Engrenage 1re vit. Rapp. 1:12.

Engrenage 2me vit. Rapp. 1:7,5.

Engrenage 3me vit. Rapp. 1:4,78.

Les roues des 3 vitesses se déplacent librement sur i'arbre de
la roue- arriere. Toutes les fois qu'on agit sur la manette de la
boite de Vvitesse, la croisiere embraye les canelures d'un des
engrenages indiqués, en synchronisant le mouvement de cet
engrenage avec celui de |'arbre de la roue-arriére. En agissant
a nouveau sur la manette, la croisiére se déplace vers la denture

A la manette

)fﬂ AL COMANDO CAMBIO
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Fig 3 - Changment de vitesse

1) Friction - 2) Engrenage é'estique - 3) Engrencge 3me vitesse
4) Engrenage 4me vitesse - 5) Engrenage 5me vitesse - 6) Croi-

siere = 7) Axe de la roue-arriére

de l'engrenage successif, et ainsi de suite.

Sur l'arbre-moteur, du cété opposé a la friction il y a le volant-
magnéto qui fournit le courant nécessaire a l'‘allumage de la
bougie et a linstallation électrique.

Le dispositif de la mise en marche est monté du c6té ‘opposé 3

la roue. Il consiste en un demi-cercle denté qui dans le mouvement

ue lui communique l'action du levier poussé par le pied, embraye
| P

'engrenage de la 1re vitesse et se dégage dans le mouvement
de retour.

Dans le schéma de la fig. 4 on peut voir la liaison des organes

de transmission.
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12.

AL COMANDO FRIZIONE

1. Téte du cylindre
2. Piston

3. Cylindre
4. Bielle
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Fig 4 - Schéma mécanique au moteur

5. Volant-magnéto 9. Engrenage 2me vitesse
6. Friction 10. Engrenage Ire vitesse
/. Engrenage élastique 11. Arbre-moteur

8. Engrenage 3me vitesse 12. Roue.




CARBURAT

EUR

On a placé le carburateur dans une cavité sous le siege de facon
a le protéger de toute infiltration d'eau, de boue et de poussiére.
Il est relié au cylindre au moyen d'un tuyau de raccord. (Voir fig. 5).
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Fig. 5 - Section du carburateur

6.

1. Prise d’ air
2. Pointe conique

3. Bielle bowden

4. Jet maximum

5. Flotteur

Agitateur

7. Pipette d'arrivée du mélange

détonant

8. Couvert dugobelet du mélange

détonant

Q. Filtre de la benzina

'0. Scupape des gaz
1,
12. Vis de serrage du coll

Pulvérisateur

ier

A |'entrée du carburateur il y a un filtre d'air qui contient une
méche métallique maintenue humide par l'essence du carburateur
de maniére a arréter la poussiére et les autres impuretés de |'air

qui

pourraient encrasser

le moteur.

Le filtre contient aussi

une

fermeture a papillon gu'on peut ouvrir et fermer en actionnant le
levier placé sous le siege. (Voir fig. 6). Au moment du démarrage,
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si I'on a besoin d'une essence plus abondante, il n'y a qu'a
tirer le levier qui ferme le papillon et augmente ainsi le dé.
pression dans le tuyau et par conséquent, l'arrivée du carburant.
| ’'alimentation du carburant se fait directement par l'action de
la pesanteur du réservoir au carburateur.

Fig. 6 - Levier du filtre d'air

L'essence avant d'arriver au carburateur passe par un premier
filtre placé dans le bouchon du réservoir et par un deuxiéme
qui se trouve sur le joint d’entrée de la benzine dans le carburateur.
Le filtre de la benzine et le jet ont un accés facile. Le démontage
du jet est réprésenté par la fig. 7.

Le robinet du melange detonant est placé sous la partie antérieure
du siege; il est constitué par une tige métallique qui dans son
mouvement longitudinal ouvre et ferme |'ouverture par laquelle
le mélange détonant pénétre dans le tuyau aboutissant au carbu-
rateur. La tige prend les 3 positions suivantes: tout -en avant,
vers le guidon « ouvert», - tout en arriere, « fermé », - dans la
position intermédiaire, a la hauteur de la lettre « R », « Réserve ».
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Quand le manque de melange détonant provoque l'arrét de |a
moto, on peut alors ouvrir la réserve qui contient encore 0,650

litre et permet de parcourir 25-30 Km.

SMONTAGGIO GETTO
DEL CARBURATORE

Fig. 7 - Démontage du glicleur du carburateur

1. Filtre du carburant 4. Robinet réserve 7. Robinet
2. Robinet ferme 5. Raccord en caoutchouc 8. Réservoir
3. Robinet ouvert 6. Aération Q. Carburateur

REFROIDISSEMENT

Gréace a son systtme de réfroidissement la moto « Vespa » 125 c. c.
offre l'avantage d'avoir tcujours son moteur dans les meilleures
conditions de fonctionnement. On obtient en effet le réfroidisse-
ment par un éventoir a palettes rayonnantes et inclinées, monté
sur le volant - magnéto. (Voir fig. 8). Cet éventoir aspire [air
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par un volet et I'envoie dans un limacon qui a la fonction d'ache-
miner un courant d'air régulier qui effleure la surface entiére
du cylindre et de la téte dans tous leurs recoins.

Fig. 8 - Schéma du systeme de refroidissement du moteur

TRANSMISSIONS - MANETTES

Sur le guidon & gauche on trouve la manette de la .friction
reli€e au moteur par un cable qui se regle sur le bras de
support du moteur, dans le voisinage de la friction. La manette
de la friction ne fait qu'une avec celle de la boite de vitesse,
si bien qu'une manoeuvre en sens transversal suffit pour agir

sur les tiges de fagcon a effectuer le changement de vitesse en
un seul mouvement.

Les tiges de transmission permettent un mouvement rigide et
les jeux des articulations peuvent tous étre réglés grace a des
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vis ad hoc placées sur ies articulations elles-mémes. (Voir fig. 9).
Sur le guidon a droite il y a la manette des gaz qui se confond
avec la poignée du guidon et dont le mouvement est transmis

Fig. @ - Schema de transmissions

1. = Commande change - 2. - Commande friction - 3. » Commande gas

: 4. - Frein anterieur - 5. Frein postérieur

-

au carburateur par un cable que l'on peut régler sur la prise
d'air du carburateur. Toujours sur le bras droit du guidon, on
trouve la manette du frein antérieur dont le cable se régle prés

de la roue. De son co6té le frein postérieur, et il .est réglable
sur le joint de la traverse. |
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