VESPA et COSA 125/200

Le Vespa, a lu seul, constitue une exceplion dans
le domaine du deux roues. Songer gu'il féte en 1990
son 44% anniversaire et, bien que les modeles actuels
benéficient d'un grand nombre d'améliorations par rapport

a la premiere version de 1946, la conception generale
reste la méme.

Mais avant de rentrer dans le vif du sujet que sont
les modéles de cette étude, il nous parait intéressant
de rappeler ce que fit Piaggio, la sociéte qui produit
en autre les Vespa et Cosa . '

En 1884, la Société Piaggio est créée a Génes et
sa premiére usine se situe a Sestri Pontente dans le
but de fagonner le bois et de trouver une application
dans les ameénagements de navires tant civils gue mili-
taires. Au total, ce seront 221 navires qui seront amé-
nages. En 1901, cette jeune société fait 'acquisition de
I'usine de Finale Ligure ol seront produits des matériels
ferroviaires et des aménagements de carrosseries de
camions. En 1815, Piaggio noue avec une activité qui
lui sera chére, celle de I'aéronatique. Dans les debuts
c'est la production sous licence d'avions puis bien vite,
dés 1923, Piaggio lance son propre programme de pro-
duction d'avions, de moteurs et d'hélices.

En 1924, c'est l'acquisition de Ponderra, usine ou
seront produits plus tard tous les Vespa. Mais, a4 I'épogue,
la préoccupation était tout autre puisque le but était de
construire des moteurs d'avions Cela deviendra méme
une specialite Piaggio en réalisant en 1828, sous licence,
les moteurs frangais Gnome et Rhénes. Toujours en
1928, Piaggio crée le premier laboratoire industriel de
recherches expérimentales doté d'une soufflerie aéro-
dynamique et d'un bassin pour les essais hydrodyna-
miques des cogues.

Cette période d'avant guerre sera faste pour Piaggio
puisque 1937 verra lachat d'un brevet américain de
soudure speciale. Une des applications sera la production
de locomotive a grandes vitesses en acier inoxydable.
D'autre part, Piaggio réalise un remarquable moteur d'avion
de 14 cylindres en double etoile de 1 750 ch avec lequel
vingt et un records internationaux seront battus de 1937
a 1939

La 2€ guerre mondiale désorganise l'industrie italienne
d'autant que |'usine de Ponderra a été completement
detruite en 1943 Les lendemains imposent a Piaggio
un changement total d'activitt car les départements
« Chemin de fer » et « Aéronautique » tournent laborieuse-
ment Conscient de la necessité du mament et contraint
d'employer ses milliers d'ouvriers, Piaggic pense a créer
un moyen de locomotion accessible a taus C'est la
naissance en 1946 de la Vespa, c'est-a-dire, la guépe.
2 500 exemplaires de Vespa furent produits cette pre-
miere année alors que dix fois plus auraient pu étre
vendus et, fort de ce succes, Piaggio développe en
1948 un petit utilitaire sur cette base, c'est le triporteur
Vespa appelé de nos jours Vespa car.
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Depuis cette époque, Piaggio, a l'exemple de l'industrie
italienne, renait de ses cendres. On peut énumeérer les
dates n_mm qui jalennent son histoire. Ce mo:ﬂ

— 1948 : la Vespa passe de 98 & 125 cm”. Un amortis-
seur hydraulique est monte a l'ariere.

— 1950 : entrée triomphante de Vespa en compétition
qui se mesure avec les Lambretta (fabriques par
Innocenti) jusqu'en aolt 1951 ol Romolo Ferri porte
la moyenne du kiomeétre lancé a 201 km/h au guidon
d'un 125 Lambretta caréné qui n'a plus rien & voir
avec un scooter.

— 1950 : la societe ACMA (Ateliers de Construction
de Motocycles et Accessoires) achéte a Piaggio la
licence pour fabriquer en France a Fourchambrault
(Nievre) les modéles Vespa. Cette initiative avait des
equivalences dans plusieurs autres pays (Allemagne,
Angleterre et Espagne)

— 1956 : sortie en avril de la 1 000 000® Vespa.

— 1962 : la 125 Vespa adopte une boite 4 vitesses
ainsi que le distributeur rotatif par la masse du vilebre-
quin, dont benéficiait le modele 150 GS depuis 1959,
C'est depuis cette date que les roues sont partfaite-
ment alignées alors, qu'auparavant, elles étaient
desaxées,

— 1962 : l'usine ACMA de Fourchambrault ferme ses
portes et, en remplacement, est créée |a societé
Vespa France.

— 1966 : abandon des roues de 8 pouces au profit de
roues de 10 pouces, améliorant |a stabilité et la garde
au sol. C'est le modele 125 GT.

— 1976 : apparitior du graissage separe sur la Vespa
125 TS

— 1978 : commercialisation du P 125 X doté d'une
esthetique totalement renouvelée dénommeée « Nuova
Linea » et de suspensions trés améliorées, notam-
ment a I'avant ol la plongée au freinage est pratique-
ment nulle.

— 1983 : commercialisation du PX 125 E appelé aussi
« Vespa 2 ». Outre des modifications de carrosserie,
notamment dans le systéme de fermeture des capots
latéraux, ce nouveau modele est equipe d'un allumage
électronique.

— 1984 : apparition des modéles baptisés « Arco-
baleno » (arc en ciel) dont seules les deux versions

PX 125 E » et « PX 200 E » sont importées en
France. Outre les améliorations de détaill comme
nous le verrons plus loin, ces nouveaux modeles se
distinguent principalement par un systéme électrique
avec batterie et démarreur A remarquer que la ver-
sion 125 était proposée dans un premier temps,
avec ou sans demarreur. Nous ne traitons ici que la
version a demarreur.

— 1988 : commercialisation d'un nouveau scooter bap-
tisé curieusement Cosa (la chose). en 125 et
200 cm®, une version 150 cm’ étant disponible pour
d'autres marches.

Aujourd’hui, plus de 10 millions de Vespa ont été
produits par le groupe dans le monde entier et ce, grace
a une implantation faite par le constructeur italien dans
de nombreux pays. Pas moins de 14 usines sont instal-
l¢es a l'étranger (Espagne, Mexique, Uruguay, Niger,
Togo, Cameroun, Syrie, Pakistan, Malaisie, Indonésie,
Singapour, Taiwan).

VESPA PX 125 E « ARCOBALENO »

Succédant au Vespa 2, la nouvelle sene de PX du
doux nom de « Arcobaleno » (Arc en ciel) a été commer-
cialisée en France courant 1884, Ce nouveau modéle
a é1é proposé dans les débuts sans ou avec un démarreur
electrique, mais bien vite le modele avec demarreur fut
le seul vendu en France. Dans cette présente étude
nous ne nous intéressons qu'au modele Vespa PX 125
E avec demarreur électrique sachant que la version
sans demarreur vendue a quelgues dizaines dexem-
plaires en France reprenait I'équipement électrique du
Vespa 2 que nous avons deja étudie dans notre RMT
n-37:

Le nouveau Vespa PX 125 E « Arcobgleno » regoit
plusieurs modifications d'équipement par repport au pré-
cédent modeéle Vespa 2. Ce sont :

— un démarreur electrique (en option dans les debuts)
ce qui impliqgue un nouvel équipement (batterie, alter-
nateur, regulateur electronique) ;

— un nouveau tableau de bord qui, outre le tachymetre,
comporte un indicateur de niveau dessence et 4
temoins lumineux {d'insuffisance de niveau d'essence,
de clignotants, de code et de phare) |

Le Vespa PX 125 E Arcobaleno reste extérieurement dentGue
au précedent modele Vespa 2, les différences se situant dans
l'eguipement (photo TMT).



Le Vespa PX 125 E Arcobaleno reste extérieurement identique au précéden! modéle Vespa 2, les
différences se situant dans 'équipement [photo RMT).

— un combine contact-antival de direction ;

— un frein avant avec systéme d'auto-centrage des
demi-segments ,

— un réglage du frein avant par molette a |
inférieure du cable.

extremite

Bien gue rentrant dans sa 7° année de commercialisa-
tion, le Vespa PX 125 E Arcobaleno n'a pas connu de
grosses modifications. Nous notons essentiellement :
— changement de volant magnétique en mars 1985
De 4 sorties, il passe a 2 sorties pour la partie charge
et eclairage, le circuit électronique d'allumage restant
inchange. La puissance de ce nouveau volant passe
de 80 a 90 W et seul l'avertisseur sonore est alimenté
par la batterie, en plus du démarreur bien évidem-
ment. Tous les autres circuits, y compris les cligne-
tants, sont alimentés en courant alternatif regulé

— courant 1985, montage dune coiffe inféricure pour
prateger le carter-moteur.

VESPA PX 200 E « ARCOBALENO »

La commercialisation de ce modele a eté faite en
méme temps que celle du 125, c'est-a-dire courant 1984
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Contrairement au modele PX 125 E, le 200 est équipé
de série du demarreur electrique avec en plus, un sys-
teme antirepétitif, paur éviter toute détérioration a la suite
d'une mauvaise manceuvre lorsque le moteur tourne

Hermis ceci et les caracteristiques inhérentes a la
difféerence de cylirdrée, le PX 200 E est identique au
125 Notons toute‘ois que le PX 200 E n'a jamais été
equipé de la coiffe de protection du carter-moteur qui
est apparue en 1985 sur le PX 125 E

COSA LX 125 ET LX 200

La présentation mondiale de ces nouveaux modéles
s'est fate en novembre 1987, & la veille du Salon de
Milan L'abandon de l'appellation Vespa si rentrée dans
les maoeurs pour ces nouveaux scooters etait assez sur-
prenant d'autant gue le nom de Cosa, sil sonne bien
dans toutes les langues, tourne a la dérision des qu'il
est traduit (en franzais : la chose)

Bien que Piaggio ait voulu le présenter comme tel, |l
faut bien reconnaitre gue les Cosa ne constituent pas
une revolution dans le domaine du scooter. Certes, I'éva-
lution des Cosa par rapport aux Vespa n'est pas negli-

VESPA et COSA 125/200

Si les liens de parenté sont indémabies avec les Vespa, les Cosa LX 125 et 200 disposent d'une
carrossene rajeunie. On remargquera la présence d'un spaoiler sous le plancher, un coffre de fablier
de forme incurvée et un enjofiveur de roue avant de forme plate (photo AMT).

geable Le travail effectue par Piaggio est grand car tou
a été modifie, mais les bases restent celles des Vespa

Ceci dit, avouons que les Cosa ne dépaysent pas les
amoureux des Vespa, et ils sont nombreux. Les chiffres
de ventes en France (voir encadré page suivante) prou-
vent que ces nouveaux modeles s'integrent parfaitement
dans la gamme des scooters Piaggio et qu'ils prennent

[
une part egale de marcheé avec le Vespa PX 125 E.

Les Cosa benéficient d'une nouvelle esthetique plus
anguleuse La plus grande inclinaison du tablier améliore
I'aérodynamisme et la position de conduite s'en trouve
changeée Tableau de bord extrémement complet, déemar-
reur électrique, starter automatique et robinet d'essence
electrique, sont des équipements trés utiles a l'usage
Que dire du systéme de freinage hydraulique intégral
qui est la grande nouveauté sur ces modéles sj ce n'est
qu'il offre un plus indéniable ? On peut apprécier le
coffre sous la selle recevant un casgue..

Depuis |sur commercialisation en France en juin 1988,
pour le 125 et en juin 1989 pour le 200, les Cosa n'ont
pas regu de modifications importantes. Notons que les
protections laterales en matiére plastique qui prolengent
vers le bas le capot moteur et le capot de la rous de
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VESPA et COSA 125/200

Tableau de bord trés comple! des Cosa LX 125 ef 200 avec

comple-tours électronique, tachymélre, indicateur de niveau

d'essence ef 5 1émoins totalement discrets lorsqu'ils sont éleints
{photo RMT).

secours sont apparues assez rapidement sur le modéle
LX 125, a partir du n’ de série 3 004 392. Par contre,
le LX 200 en a été équipé que plus tardivement (novembre
1888 & partir du n* de série 3 008 179. Signalons aussi
que le starter automatique a &té équipé d'une coiffe en
matiére plastigue afin que son fonctionnement soit correct
en cas de température ambiante basse car il avait ten-
dance a rester en permanence en action.

Les modeles Cosa disposent d'un fogemeni sous fa selle pouvant

recevoir un casque molo, intégral ou non. Cet exemple es!

encore [rop peu suivi de nos jours el constitua une premiére
en matiere de scooter.
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La batterie pst astucreusement logee dans éwdement de la

raue de secours (phofo- AT

Matarisanon guasiment identigue entre fos vespa PX Ar
(& gauche) et les Cosa (4 droite) (photo RMT).

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES

cobigleno

VESPA ou COSA, ou les deux

Depuis quelques années, le marché du scooter
est en pleine expansion. Le nombre de marques est
grand et la diversité des modéles est importante.
En France, Peugeot monopolise le marché des 50
et 80 em’,

Ce climat favorable profite bien évidemment a
l'ensemble des marques dont Piaggio qui ne rencontre
guére pour l'instant une vraie concurrence dans les
catégories des 125 cm’ et plus o0 il est le plus
spécialisé.

Pour le moment le scooter de 125 ¢m’ en France
progresse nettement puisqu'en 1989 il était a + 23
% par rapport & 88 (5 400 unités contre 4 400), La
part prise par les Vespa PX 125 E et Cosa LX 125
est grande avec 70 % deos ventes et, ce qui est
encourageant, une progression de 30 % a été constatée
en 1989 par rapport a 88 (3 850 contre 2 928).
Sachant gue le Cosa LX 125 n'est apparu qu'a la
mi 88, on peut en déduire que l'arrivée de ce modéle
est venu renforcer les ventes de PX 125 et c'est &
la fin 1989 gu'on a pu en juger. De fait si, en 1988,
850 Cosa LX 125 ont été vendues (2,5 fois moins
que de Vespa PX 125 E), ce sont 1 916 Cosa 125
qui ont été commercisalisés en 1989, & égalité avec
le Vespa 125. Cet équilibre semble vouloir se main-
tenir puisque, pour le premier trimestre 20, les ventes
sont de 470 Vespa et 400 Cosa

L'excellente tenue du Vespa PX 125 E est principale-
ment due a la clientéle fidéle que sont les coursiers.
La preuve en est quen région parisienne, sur 10
scooters 125 Piaggio vendus, huit sont encore des
Vespa PX. Par contre, le Cosz semble trouver sa
clientéle pour une grande part en province.

Guant & la catégorie des 200 c¢cm® elle arrive &
representer 17 % des ventes de Vespa et Cosa
avec 400 unités par an,

a

Type du vehicule
Type du moteur .
Série démarrant au n
Date de commercialisation
Coloris disponibles (code) -
— Blanc
rzo:.........
Anthracite métallisé

- Rouge course

Bleu espace . .

Bleu meétallise .

— Gris métallisé

Vert métallisé

VESPA « Arcobaleno » COSA
PX 125 E PX 200 E LX 125 LX 200
YNX 2T VSX 1T VNR 1T VER1T
VNX 1 M VSE 1 M VNR 1 M VSR1 M
2 000 001 3 000 001 3 000 001 3 000 001
1984 1984 juin 1988 juin 1889
P 9/3 P g3 P 9/3 -
P 9/10 P 9/10 P 9/10 -
P 2/4 P 2/4 = =5
P 2/5 P 2/5 =
P 8/12 - i -
= PM 5/3 PM 5/3
= — 700 205 700 205
= = PM 4/6 PM 4/8




anbiuysal OLOW 2naay

L

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
cos scoolers PIAGEIO

VESPA « PX125 E » et « PX 200 E » Arcobqleno
et Cosa « LX125 » et « LX200

MOTEUR ET EQUIPEMENT

Bloc-moteur monté en porte-a-faux, coté droit de la roue
arriere et fixé oscillant sur la coque. Monocylindre deux temps
a distribution rotative. Balayage a trois transferts du type Schndrle,
Refroidissement forcé par turbine. Cylindre disposé horizontale-
ment.

VESPA COSA
PX PX LX LX
125E | 200E 125 200
Type du moteur ., ., ., .| VNX- | VSE- | VNR | VER-
1% M M M
Alésage (mm) . .. ... . .| 525 66 5 525 | beE
Course (mm) . . . . ; 57,0 57,0 870 | 578
Cylindrée (cm’) . . . 1234 | 1979 | 1234 | 1079
Rapport volumétrique lheorlque 85a1|198a1(%2a1/%3a
Puissance administrative {CV) 1 2 1 2
Puissance maximale |
— en kW P e I =7 89,13 65 £.1
=emy B 4 o el 7.8 12.4 88 1
Regime correspondant {m‘mn] 5 600 | 5700 | 6 000 | 6 000
Couple maximal (m.daN) . 1,25 1,68 115 | 148
Regime correspondant {m‘mn] .| 3800 | 4300 | 4 600 | 4 500
Régime maxi auterisé (trfmn) .| 6 500 | 6300 | 7 000 | 7 000

CULASSE

En alliage léger avec allettes. Chambre de combustion en
« casquette de jockey » (modéles Vespa PX 125 et 200 E et
Cosa LX 200) et en « cuvette » (modéles Ceosa LX 125),
Culasse assemblée directement sur le cylindre, sans joint, par
4 goujons. Couple de serrage des 4 écrous de |a culasse |
— 1,4 a 18 mdaN (Vespa PX 125 et 200 E}.
— 1,842 24 m.daN (Cosa LX 125 et 200).

Bougie montée inclinée par rapport a I'axe du cylindre (Vespa
PX 125 et 200 E et Cosa LX 200) et dans l'axe du cylindre
{Cosa LX 125),

CYLINDRE
Cylindre fonte a trois canaux de transfert. Trois cotes de
réalésage de 0,2 en 0,2 mm, soit + 02 ; + 0,4 et + 0,6 mm.
Fixation par les 4 goujons d'assemblage cylindre-cu'asse
sur le carter-moteur, Joint d'embase type klingérite.

PISTON

En alliage leger, a calotte bombee.
Deux segments ergotes. Types suivant modéles !

— Vespa PX 125 E : segments supérieur en « L » et inféneur
de section carrée |

— Vespa PX 200 E : segments supérieur et inférieur de section
carrée,;

— Cosa LX 125 et 200 |
type Keystone.

Axe de piston de @ 15 mm (mod. 125 cm”) et de
@ 18 mm (mod. 200 cm®), Déport de I'axe de piston : 0,70
mm céte admission.

segments supérieur et inferieur du

DISTRIBUTION

Admission directe dans le carter-pompe cemmandee par la
masse droite de vilebrequin faisant office de distributeur rotatit,
Trois canaux de transfert.

Diagramme de distribution

VESPA COSA

PX PX LX LX
125E | 200E 125 | 200

Admission |
— ouverture avant PMH .| 108’ 110° 120° 110°
— fermeture aprés PMH . .| 35 53" 50° 50°
Transfert .

57'30"| 57 54" 51
e i T 54' 51"

— ouverture avant PMH
— fermeture apres PMB | .

Echappement !
— ouverture avant PMB . .| 75 80° 76 75
— fermeture apres PMB . | 75 80" 76" 75
EMBIELLAGE

Assemblé en trois parties et tournant sur deux roulements :
— ¢Oté volant magneétique : roulement a aiguilles ;
— c6té embrayage : roulement a billes.

Bielle monobloc en acier de section en « H » montee sur
roulements a alguilles aux deux extrémités.

CARTER-MOTEUR

En alliage léger s'ouvrant selon un plan de joint vertical
avec interposition d'un joint en papier. Assemblage des deux
demi-carters par 12 fixations.

— 4 goujons et écrous de @ 6 mm.
— 8 boulons de &2 6 mm,

GRAISSAGE MOTEUR

Graissage separé assuré par pompe a débit variable en
fonction du régime moteur et de I'ocuverture des gaz. Réservoir
d'huile d'une contenance de :

— 1,6 litre (Vespa 125 el 200)
— 1.3 litre (Cosa 125 et 200).

Utilisation d'huile pour moteur 2T de bonne qualite.

Hublot de contréle de niveau d'huile disposé sur la face
avant du capotage moteur (Vespa 125 et 200). Indicateur de
niveau se trouvant sur la face supérieure du réservoir d'huile
(Cosa 125 et 200}

— S$3TVHINIO SANDILSIHILOVHYD —
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ALIMENTATION

Réservoir a essence d'une capacité de 8,1 litres. Alimentation
en essence par gravité |

— Sur modeéles Vespa 125 et 200 : robinet d'essence manuel
a trois positions (réserve d'essence de 2,1 litres). Indicateur
de niveau d'essence au tableau de bord et témoin lumineux
dinsuffisance.

— Sur modeles Cosa 125 et 200 ; robinet d'essence automa-
tique a ouverture électromagnétique Vis pointeau sur le
carburateur pouvant étre desserrée pour permettre |'alimen-
tation en essence du moteur en cas de panne du robinet
automatique, Indicateur de niveau d'essence au tableau
de bord et témoin lumineux d'insuffisance.

CARBURATION

Carburateur Dell'Orto avec systéme de slarter & commande
manuelle (modeles Vespa) et a commande automatique (modeles
Cosa). Reglages de carburation

Allumage
Allumage électronigue type CDI (a decharge de condensateur).

Volant alternateur fournissant le courant d'allumage. Bobinage de
chargeducondensateuretcapteurslectromagnetiqueintegrésauvolant.

Bobine d'alumage externe fournissant le courant haute tension et
contenant tout le circuit électronique (diodes, condensateur, thyristor).

Avance 4 l'allumage fixe !
— 18" + 1" avant PMH (Vespa et Cosa 125).
— 21" £ 1" avant PMH (Cosa 200).

- 23" + 1" avant PMH (Vespa 200).

+

Caractéristiques de la bougie d'allumage

YESPA COSA
PX PX LX LX
125E | 200E | 125 200
Type de carburateur SI 20/ | Sl 24/ | SI 20/ | Sl 24/
20D 24E 20H 24H
i) de passage [(mm) = . : 20 24 20 24
Gicleur principal a8 100 83 92
Gicleur de ralenti , 48 55 42 48
N* de boisseau plal 6823.01 (8492 04 |6823.11/8452 04
Tube démulsion BE3 | BE2 | BES | BE3
Gicleur de starer i 60 60 62 67
Gicleur dair démulsion principal | 160 160 140 160
Flotteur. {paids. en. g) 37 37 7 37
Regime de ralenti {tr/mn) 1200 + | 1200 + | 1200 +| 1200
100 100 100 100

VESPA COSA

PX PX LX LX
125E | 200E | 125 | 200

D14 x | D14 x| D14 x| 214 x
127 18 19 19

Dimensions culot (mm)

Type culot . court | long leng | long
Preconisation constructeur
~ Bosch WHEAIWSC| W4 W5
CC CC
- NGK . B-6 B-6 B-8 B-&
HS ES ES ES
— Champion L82C| N4 N4C

Filtre a air sec en trillage metallique (tous modéles). Filtre
supplémentaire en mousse polyuréthane (modeles Cosa LX
125 et 200).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Charge et demarrage

Volant alternateur d’'une puissance de |
— B0 W sous 12 V (modeéles Vespa 1€ équipement),
— 80 W sous 12 V (modéles Vespa 2° équipement et Cosa).
Rotor du volant magnétique muni d'ailettes pour ventiler
l'air de refroidissement du moteur

Redresseur-régulateur glectronique.

Batterie Yu-Micron type YB 9-B de 9 Ah sous 12 V
Dimensions du bac  long. 134 x larg. 72 x haut. 138 mm.
Négatit a la masse.

Demarreur électrigue Efel d'une puissance de 035 kW
(Vespa et Cosa 125) et de 0,45 kW (Vespa et Cosa 200},
Démarreur fixe sur la face arriére du carter-moteur et com-
mandant un arbre par pignons a rernvoi d'angle. Lanceur
formé d'un pignon avec roue libre monté sur rampe hélicol-
dale venant en prise sur la couronne dentée du rotor du
velant magnetique.

Possibilité d'actionner le démarreur électrigue gqu'apres
debrdyage (modéles Vespa) ou qu'apres avoir mis la boite
de vitesses au point mort {(modéles Cosa).

Relais de coupure sur le circuit de démarrage des lors
que le moteur tourne (uniquement sur le Vespa PX 200 E)

Fusible de protection sur le circuit de demarrage .

— 8 A du type cylindrique (modéles Vespa),
— 7.5 enfichable du type Mini Fuse (modeles Cosa).

Capuchon de bougie antiparasité. Resistance 5 k&2,

Eclairage et signalisation

a) Premier équipement des modéles Vespa (volant a 4
sorties)

Equipements alimenlés en courant continu de la batterie
— Avertisseur sonare;
— Feu de stop;
Clignotants et leur témain;
— Jauge a essence;
Temoin d'insuffisance de niveau d'essence,
— demarreur électrique.

Equipements alimentés en courant alternatit (moteur tour-
nant)
— Ampoule code/phare et les témoins,
— Eclairage du tableau de bord,
— Feu de position et feu arrigre.

b) Deuxieme équipement des modéles Vespa et équipement
des Cosa (volant a 2 sorties)

Equipements alimentés en courant continu (courant de bat-
tene)
— Avertisseur sonore (tous modeles) |
Robinet dessence automatique (modeles Cosay) ;
— Démarreur électrique,
— Feux de position AYAR et tableau de bord uniguement
en position Parking (modeles Cosa).

Equipement alimente en courant alternalit (moteur tour-
nant) .
— Feux de position AV/AR, ampoule code/phare
— Feu de stop
Tableau de bord éclairage, témoins et indicateur de niveau
d'essence),
— Clignotants
— Starter automatique (modeles Cosa).

002/52) ¥SOD 18 vdS3A
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Puissance des ampoules

Transmission des modeles 200 cm’

Vespa Cosa
Ampoule code/phare 12 V-25/25 12 V-35/35
W W

Feu de position (veilleuse) 12 V-5 W 12 V-4 W
Feu arricre = 12V-5W 12 V-5 W
Feu de stop . 12 V-10 W 12 V-10 W
Clignotants Siilie A 12 V-21 W 12 V-21 W
Temoins et éclarage tableau

de bord . 12V12W | 12v12 W

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

Par pignens a taille obligue d'un rapport de démultiplication
de
— 3,400 a 1 (88/20) pour modéles 125 cm’,

2826 a 1 (65/23) pour modéles 200 cm®

EMBRAYAGE

Mantg clavete sur la queue gauche de vilebrequin. Embrayage
multidisque travaillant dans I'huile de |a boite de vitesses. Trois
disgues garnis solidaires de la cloche d'embrayage et deux
lisses solidaires de la noix d'embrayage. Empilage de disgues
applique par 6 ressorts.

Mecanisme de débrayage du type externe par biellette contenus
dans |le couvercle d'embrayage et repoussant la cloche
d'embrayage par l'entremise d'un poussoir et d'une pastille de
butee.

BOITE DE VITESSES TRANSMISSION FINALE

Boite 4 vitesses du type en cascade, Pignons a tallle droite
toujours en prise. Arbre primaire avec train de pignons fixes,
usingé dans la masse, tournant cote gauche sur un roulement
a billes et cote dreit sur aiguilles.

Amortisseur de transmission par 6 paires de ressorts helicoi
daux concentrigues, logés entre grande couronne de transmis-
sion primaire et arbre primaire.

Arbre secondaire avec pignons fous rendus successivement
saolidaires par croisillon interne. Arbre secondaire tournant coté
droit sur un roulement a aiguilles encagées et cdte gauche sur
un roulement a billes 6204 (20 x 47 x 14 mm). Etanchéité en
sortie de boite par joint a lévre (27 x 47 x 6 mm)

Transmission finale directe par roue arriere montée en boul
d'arbre secondaire. Accouplement par cannelures.

Transmission des modéles 125 cm’

_Rap. Rapport | Vit. théorique

Vitesse | ‘nternes | Pour- | yei | en kmih a
de holle: jcentage] ravie 1 000 tv/mn
de vit.

1re 4,833 3546 16,43 4.8
(58/12)

2¢ 3,230 53,06 10,98 Fi|
(42/13)

3e 2,235 76,69 7,60 10,3
(38/17)

4€ 1,714 100 00 583 134
(36/21)

Developpement de |a roue arriere : 350 x 10' : 12315 mm,

Rap. Rap Vit théorique

Vitesse internes Pour- démulll en km/h a
de boile |centage lotale 1 000 tr/mn
de vit.

1re 2 4,750 3507 13,42 5,84
(57/12)

2 3,230 51,58 813 8,59
(42/13)

ae 2,235 74 54 632 12,41
(38/17)

48 1,666 100,00 4,71 15,65
{35/21)

1315 mm.

Contenance en huile de la boite de vitesses - 250 g (environ
0,30 1) d'huile SAE 30.

Développement de la roue arriere | 3,50 x 10

MECANISME DE SELECTION

Selection des vitesses par poignee tournante ad guiden,
couplée avec le levier de débrayage, et agissant sur deux
cables reliés a un boitier de sélection, en prise avec laxe
porte-croisillon.

WVerrouillage des vitesses par ressort poussant un doigl a
galet dans les crans d'un plateau sclidaire de |la bellette du
boitier de selection

Contacteur de point mort permettant I'alimentatian en courant
d'un témoin lumineux au tableau de berd {modéles Cosa),

MECANISME DE KICK-STARTER

Mecanisme a secteur dente et pignon a dents de loup monte
en bout droit de l'arbre primaire de boite de vitesses.

PARTIE CYCLE
CARROSSERIE
Coque autoporteuse en tdle d'acier emboutie.
Coffre fermant a cle fixe sur le tablier

Capots latéraux abritant a droite le moteur et a gauche la
roue de secours.

DIRECTION
Colonne de direction montée sur cuvettes a billes encagees,
Vespa Cosa
Angle de colonne . . . . . 65
Angle de chasse . B5° 64"
Chasse a la roue avant . 78 mm

SUSPENSION AVANT

Suspensicn a roue tiree. Bras articulé a I'extrémite inférieure
de la colonne de direction agissant sur un combiné ressort-
amortisseur hydraulique double effet. Debattement :

— 890 mm (mod. Vespa).
— 100 mm {mod. Cosa)

SUSPENSION ARRIERE

Bloc-moteur faisant cffice de bras oscillant et relie a la cogue
par un unigue amortisseur double effet. Ressort helicoical concen-
trigue bi-conique, Debattement
— BO mm (mod. Vespa)

92 mm (mod. Cosa)

— SITVHINTID SANDILSIHILOVHVYO —
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FREINS

PX 125 et 200 E

Moyeux-freins a tambour, simple came & 150 mm, pourvus
dailettes de refroidissement. Frein avant a main droite, com-
mande par cable. Frein arriere commande par céble, par pédale
type automobile, au pied droit.

Surface de freinage sur chaque tambour | 56,5 cm’,

Cosa LX 125 el 200

Tambours de ftrein avant et arriére de & 170 mm. Deux
systemes de freinage indépendants

1) Systéme mécanique agissant sur les demi-segments de
frein de la roue avant par levier & main drote et cible actionnant
une simple came

2) Systeme hydraulique agissant simultanément sur les demj
segments de frein des roues avant et artiére avec limiteur de
pression pour éviter le blocage de la roue arriere.

— Maitre-cylindre & 22 22 mm, commandé par pédale du
type automobile au pied droit.
Cylindres de roues avant £J 22 mm et arriére & 254 mm

— Largeur des garnitures de frein = 24 mm

— UWtilisation d'un liquide de frein répondant a la norme DOT
3 ou 4,

ROUES ET PNEUS

Moyeux de roues montés en porte-a-faux = a l'avant sur un
axe solidaire du bras de suspension et & |'arriere directement
en bout d'arbre secondaire de bofte de vitesses,

Moyeu avant tournant sur un roulement a billes et deux

cages a aiguilles. Etanchéite par joints a levre.

Jantes en t6le démonlables en deux parties et fixées sur les
moyeux par 5 écrous. Roues avant et arriére interchangeables.
Roue de secours logée sous le capot latéral gauche.

Pneus dimensions 3,50 x 10" ou 100/90 % 10" avec chambres

a air,

Pressions de gonflage :

— Avant ' 1,2 kg/cm’ (solo et duo)

— Arriére

DIMENSIONS ET POIDS

1,75 kgfem® (solo) ou 2,5 kg/em® {(dua)

Longueur hors tout = |
Largeur hors tout (mm)*
Hauteur hors tout (nmum)*
Empattement (mm)

Garde au sol (mm)

Poids en ordre de marche (kg)
Reépartition du poids . -

— AV/AR en kg

- AV/AR en %

Vespa
LAl Lx12502?2uo
200E
1 760 1800
700 700
1 110 1 070
1235 1270
120 160
111 127
35,5/75.5 42/85
32/68 33/67

* Sans retroviseurs
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— PARTICULARITES TECHNIQUES — VESPA et COSA 125/200

COUPE LONGITUDINALE DU BLOC-MOTEUR DES VESPA ET
COSA 125/:200
On notera les emplacements de 'embrayage et du volant magnélique,
respectivement aux extrémités gauche et droite du vilebrequin, ia
boite & deux arbres avec pignons en cascade et l'arbre de roue
directement en sortie d'arbre secondaire de boite. (Dessin RMT
d'aprés document Piaggio).

¥ \
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gue le freinage est entiérement nouveau et inédit : G 98 |
sdroun scooter. C'es! un freinage hydraulique 27 o€
intégral avec commande unigue, au pied et [imi- i o
lelr de pression sur le circuit arriére pour éviter
un biocage intempestif de la roue arriére. 7 -1 T 1, ! I

Pour cette nouvelle fabrication de scooter Cosa, o 550+ / = -14
Fiaggio a beaucoup invest afin de rabatiser ses i
chaines de montage au plus grand bien de la [ e

]

] iz
gaalité o i ..TIJII#.\..T
CULASSE-CYLINDRE g 7450 % _
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ant de concentrer 'air de refroidissement ve ] =3 - — [
Par les allettes du rotor de volant magnétique 5 = e B = T | s
) ] : £ ] . S - - — —_ - A o0
La culasse en alliage léger ailetée différe sul 3 I_I._ il T 1 i ] Wi vnin
vant les modéles de par la forme de sa chambre 2000 aooo 4000 5000 G000 r/mn moteur s P Areey e ——
de combustion Celle des madéles Vespa PX
125 et 200 E et du modéle Cosa LX 200 a un Courbes caractérisliques du moteur Vespa PX 200 £ (Dessin BMT). Courbes caractéristiques du moteur Cosa LX 200, (Dessin GMT)
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VESPA et COSA 125/200 — PARTICULARITES TECHNIQUES —

Plan de joint supérieur
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Developpe du cylindre des modeles Vespa PX 200 E er Cosa LX 200 Les cotes marguées d'un
astérisgue () se rapportant au modéle Cosa LX 200

COUPE VERTICALE DU BLOC-MOTEUR COSA LX 125 VU COTE GAUCHE

Colle des moreurs Vespa PX 125 o1 200 £ ou du Cosa LX 200 est tout a fail sembiabie.
On natera 'admission directe dans le carter-pompe, la masse du vilebrequin faisant office de

distributeur rotanf. \ ] i
profil Bn « casguene de |ockey « avec un Trou | PISTONS - SEGMENTS o 2
de-baugie tchne. Le modéle Gosa |X 135 ast A calotte légéremen: bombée, le piston n'offre 5 o
le seul @ avalr une culasse avec chambre de | ac Ge différence bien précise par rappor! a celli [ (48]
combustion « en cuvelte » el liou de bougie des précedents modéles. Notons la présence d'une i3 10,56 <« Y
central Cette cifference minime n'a gue peu | i dans sa jupe pour permelre aux gaz B b
m influence. Disons que la forme .« en n.c:mn; " | d'emprunter le troisieme transfert puisque celui-ci [ Y Y @.N
Bssure un « pincement » des gaz lorsque le piston | & |5 gifférence des deux autres est depourvy de — — _ o)
sapproche du PMH lesquels JRz 0Nt Chasses | oonaidahouchant dans e carter-pompe. Par contre H 1=
vers |a bougie. De par cetie forme, la force 88 | | segmentation différe suivant les modgles et la A I\ ™
l'explosion est parfaitement cenirée sur la calotte | 5 ,o¥on poyrra constater I'évoluton technique A 2
du piston. Comme pour toute |a preduction Piaggo, p]
ces moteurs Vespa et Cosa sont dépourvus de Les Vespa PX 125 et 200 E Arccbaleno sont mM

joint de culasse, |'etanchéie se faisan! par simpie
contact avec e cylindre

Le cylindre est totalement en fonte, non che-
misé, maléray qu negessite un jeu ce fonctionne-
ment relativement impaortant. |l est pourvu de trois
transferts, deux latéraux, plus un roisiéme débou-
chant face a ['échappement_|l n'y a pas de lumiere
d'admissicn, puisgue celle-ci s'effeciue directe-
ment dans le carer-pompe. Les vibrations sont
alténuees par des barrettes issues de fonderie,
formant coté echappement, une vértable colle-
refie,

12 — Revue MOTO Technique

a la méme enseigne gue leurs prédécesseurs
avec un Segment supérieur en « | » et un intérieur
rectangulaire pour le PX 125 E. alors gue le PX
200 E dispose de deux segments rectangulaires.
Le piston des modéles Cosa LX 25 e1 200 est
gquipé de deux segments fype « Keystong «,
solution beaucoup plus moderme. Ce sont des
segments minges dont la face supérieure est lége-
rement évasée de sorle, gu'a la descente du
piston, cette forme contribue a une meilieure apph-
cation des segments sur la paror du cylindre
pour une plus grande élancheité.

Développé du cylindre de Cosa LX 125



— PARTICULARITES TECHNIQUES —

SECTION B B

SECTION A-A

=

e

7
44

Coupes dun cylindre de PX 125 E
montrant les emplacements et les dimen-
sions dos fumiéres.

VILEBREQUIN

La masse gauche du vilebreguin jour le rble
de distributeur rotatf. De ce fail, ele posséde
une découpe bien particuliére gui détermine le
ternps d'admission

DISTRIBUTION

Depuis 1962, les 125 \Vespa bénéficient de
l'admission par distributeur rotatf. La technigue
Vespa est bien particuliere, puisgue ¢'est la masse
droite de vilebreguin qui assure ce rdle Cette
disposition est plus complexe gu'une admission
classigue car elle necessite un usinage partculié-
rement soigné de cefle masse de vilebrequin,
ainsi que du carter pompe, tant en dimensions
qu'en état de surface.

En contrepartie, cela permet d'avoir un temps
d'admission qui n'est plus symélrigue par rapport

au PMH, ce qui est le cas d'une admission cam-
mandée par la jupe du pistan

De c¢e fait, on peui donner Deaucoup Dlus
d'avance a l'admission (voir les diagrammes) sans
pour autant avoir un retard a la fermeture admis
sion trop impertant gui se traduirait par des retours
au carburateur & bas régme. Bien sir, temps
cd'echappement el de transfert sont symetrigues
puisque toujours commandes par le piston. L'ame-
lioration ainsi obtenue du remplissage se traduit
par une grande souplesse moteur, Le balayage
asl assuré par trois transferts. Les deux latéraux
débouchent perpendiculairement a la parol du
cylindre ef le troisieme transfert est disposé a
I'arriére du cylindre, emplacement reserve 3 ['admis-
sion dans un moteur a admission par la jupe du
piston. |l est certain gque cette disposition tavorise
le balayage d'autant plus que le profil du transfert
arriére est tel qu'il dirige les gaz vers la chambre
de combustion.

CARTER-MOTEUR

Coulé en alliage léger, || enserre au mieux les
organes du moteur ! de la transmission.

L e demi-carier gauche se prolonge vers l'avant
par un bras gui assure l'angrage pivotant du moteur
sur la coque, 'assimilant ainsi & un véritable bras
oscillant de suspension

Par rapport a celul des précédents modeéles,
le carter-moteur des Vespa Arcobaleno est modifié
par la présence cu demarreur électrigue fixé exté-
rieurement el dont le pignon d'enclenchement
vient prendre sur la courgnne du voian! magné-
ticue

GRAISSAGE SEPARE

Deja ia precedente série des Vespa 2 disposall
d'arigine d'un gralssage sépare par poempe alors
que ce! équiperment &élail oplionnel sur les modéles
antérieurs PX 125 et 200 Les Vespa e! Cosa
de cetle etude reprennent|e méme systeme congu
et réalisé par Piaggio qul n'a ans| pas cédé a
la faciite d'adapter une pompe japonase. Cette
pompe &quipail précédemment fa Vespa « TS5
125 ». Elle autorise une lubrficaton parfaitement
appropriée aux condilions d'ulilisation du moteur
et imitant le calaminage

1" Circuit de graissage

L'nulle contenue dans le reservoir sépare al-
& ld purmnpe par gravilaion. Celle-c reloule
Pnuile via un pett canal creusé sous le boller
abritant le carburateur et la pompe. Ce canal

VESPA et COSA 125/200

3
cm/h
140 1 138
130

120 1

110 4
102

100 -

90 4
83

70 69

601
tr/mn

6000

3000 4000 5000

Débit de la pompe & huile

débpuche directement dans le conduit d'admis-
5100

L clape! ant-relour est serll dans & boiter
et interdil & la pompe de se vider |orsque le
mateur ne fourne pas.

2’ Entrainamant da la pompa

Le pision de fa pompe 4 huille est sclidaire
d'yn pignen engrenant avec un arbre d'entraine-

ENTRAINEMENT DE LA POMPE A
HUILE
1. Pignon intermédiaire avec vis sans
fin - 2. Arbre dentrainement de la
pompe - 3. Logement du cylindre de
pompe - 4. Pistan - 5. Doigt de contrdle
de la course du piston.

B
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VESPA et COSA 125/200

ment. Cet arbre est entrainé par une vis sans fin
dont le pignon est en prise avec un autre pignon
claveté sur la queue gauche du vilebrequin.

3" Fonctionneman

Le piston de la pompe est pourvu d'un méplat
qui, dans sa rotation démasque successiverment
le trou d'arrivée et le trou de refoulement d'huile
perces dans le cylindre dans leguel il tourne
L'huile est ainsi aspirée puis refoulée.

Mais en plus de san mouvement rotatif, dépen-
dant du régime moteur. ce piston est animeé d'un
mouvement de va-et-vient vertical, dont la course
est proportionnelle & l'ouverture des gaz. Cec
cree un effet de pompage plus ou moins fort qui
lie le dewit d'huile & l'ouverture des gaz_ La varia

i

5
R

Lhuite est acheminége jusquau conduil d'admis-
sion par ce pelit canal pratiqué dans l'embase
du boitier d'admission. (Photo RMT).

14 — Revue MOTO Technigue
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PRINCIPAUX ELEMENTS DE LA
POMPE A HUILE
1. Piston avec son pignon & profil en
pente - 2. Aessort du piston - 3. Cylindre
4. Couvercle -5. Doigt de commande
de débit variable suivant [‘ouverture
des gaz. (Photo BMT).

tion de course du piston est déterminée par la
position relative d'un doigt actionné directement
par le cable de gaz, et maintenu en contac! avec
la face supérieure du pignon du piston, Cette
face es! biseautée (voir photo et dessin) el le
contac! du doigt est permanent sous I'action d'un
ressort hélicoidal piacé sous le pigron

Au ralenti. ce doigl est maintenu au centre de
la face biseautée du pignon et fa course du piston
es! alors pratiguement nulle.

En ouvrant les gaz, le doigl se déplace du
centre vers la périphérie de la face biseautée et
la course du piston augmente progressivemen:
pour atteindre un maximum égal & la hauteur du
biseau.

EMBRAYAGE ET TRANSMISSION PRIMAIRE

Montage désormais peu habituel sur des moteurs
de molo avec viebreguin disposé transversale-
ment, 'embrayage est placé en bout de vilebre-
quin. Sur les Vespa et Cosa cette solution est
Imposée par |a compacité du moteur el gui ne
lasse pas asseg de place en bout d'arbre primaire.
L'avantage de ce montage est de e pas sou-
metlre 'embrayage & un couple moteur multiplié
par le rapport de transmission primaire. Par contre,
lineriie du vilebrequin s'en Irouve augmentée.
Mais cela n'est guére impartant sur un moteur
sans prétention sportive particuliére,

La noix d'embrayage est sclidaire du petit pigron
de lransmission primaire et est montée libre sur
le manchon du plateau de pression. ce dernier
etant claveté sur la queue gauche du vilebrequin.

La rotaton du vilebreguin se transmet a la
noix d'embrayage, donc & la transmission pri-

Les d.coups de transmission sont
amorlis par ces ressorls inlerposés :
entre les créneaux de la couronne pri- © -
maire et les doigts du flasgue de l'arbre i
primaire. (Photo RMT).

maire, & travers un empilage de trois disques
garnis et de deux disques lisses en acier.

Le pelit pignon de transmission primaire est
en prise avec un grand pignon démultiplicateur
cale sur l'arbre primaire de boite de vitesses

Ce pignon est en deux parties - le moyeu. usiné
dans 'arbre primaire est doté de créneaux exte-
neurs, tandis que la couronne dentée posséde
des creneaux intérieurs. Entre ces créneaux sont
logées 6 paires concentriques de ressorts hélical-
daux gui amortssent les chocs el d-coups de
transmission. Deux flasques rivetés sur ia cou-
ronne maintiennent latéralement les ressons.
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CHAINE CINEMATIQUE DE LA TRANSMISSION

1. Vilebreguin - 2. Transmission primaire - 3
Embrayage - 4. Arbre primaire - 5. Arbre secpn-
daire - 6. Roue arrigre.

BOITE DE VITESSES

Elle est du type en cascade, les pignans étan:
de talle décroissante. L'arbre primaire est using
dans la masse ainsi que ses pignons et le moyeu
de ['amortisseur de transmission.

Cet arbre est évidé et repose sur un axe fixé
au carter-moleur et sa rotation esl assurée par

un roulement & billes coté gauche el par un jeu
de 29 aiguilles coté droit

Les pignons de l'arbre primaire engrénent dans
quatre autres pignons tournant fous sous le man-
chon de l'arbre secondaire. Ce manchon, creux,
possede quatre fentes longitudinales qui permet-
tent le coulissement d'un croisillan interne dont
les extremites viennent s'enclencher dans chacun
des guatre pignons, les rendant tour & tour soli-
daires de I'arbre secondaire. Le déplacement latéral
du croisillon est assuré par la biellette du baltier
de seélection, commandée par les cables de ia
poignee laurnante au guidon,

Le verrouillage des vitesses et du point mort
es! assuré par un doigt venant se loger dans les
découpes dun disque soliaire de la biellette de
sélection. A noter qu'une amélioration du verrouil-
lage des vitesses est obtenue par de légers frai-
sages prangueés dans le manchon de |'arbre secon-
daire, le croisillon de sélection venant s'y caler,

u chapitre des différences on peut noter un
contacteur de point mort logé dans le boitier de
seiection des modéles Cosa LX 125 er 200 et
qui permet au PMH d'alimenter un témoin |lumi-
neux au tableau de bord

Pour renforcer le verrouillage des witesses, de

légers fraisages (A) sont pratiqués dans le moyeu

de larbre secondaire afin que le croisifion de
sélection vienne s'y loger. (Photo RMT).



KICK-STARTER

Le mecanisme de Kick-starter attagquant directe-
ment l'arbre primaire de boite de vitesses, || est
nécessaire d'étre au point mort pour démarrer le
moteur

Sous l'action de la pédale de kick, un secteur
denté entraine un pignon a dents de loup, qui,

Vespa PX 125 E et Cosa soni éguipgs d'une
coiffe inférieure réduisant les bruits moteur.
(Photo RMT).

pousse, par son ressacrt, engrane dans les découpes
appropriées pratiguées sur le pignon de 17€ de
larbre primaire En relachant la pédale de Kick,
le profil du secteur denté repousse le pignon
d'attaque et le maintient écarté du pignon de 17€

CARBURATION

Par de nombreur points, le carburateur des
Vespa el Cosa se distingue d'un classique carbu-
raleur de motos  passage des gaz vertical, cove
latérale, volet de gaz type guillotne. Ce sont
plutdt des caractéristiques automobiles.

_Les coupes jointes montrent limplantation des
différents éléments du carburateur, ainsi gue les
divers circuits (ralenu. starter, principal). Les gicleurs
d'essence son! directement accessibles aprés
simple dépose du fitre & air. Ce dernier aspire
l'air d'admission par un conduit praticué dans la
coque et débouchant sous ‘a selle. Un manchon
s0uple en caoutchouc raccorde le baitier du filtre
3 la coque.

Particularités des modales Cosa

Le Carbiurateur en lu-méme n'est pas différent
de Celul des Vespa, Pour amélicrer la filtration
de l'air d'admission, un prefiltre en mousse polyu-

— PARTICULARITES TECHNIQUES — VESPA et COSA 125/200

COUPE VERTICALE ET VUE DE DESSUS DE
LENSEMBLE CARBURATEUR, FITRE A AIR

COUPE SCHEMATIQUE DU CARBURATEUR DES VESPA PX 125 et 200 £
1. Pointeau - 2. Flotteur - 3. Gicleur dair pncipal - 4. Tube d'émulsion - 5. Gicleur d'essence
principal - 6. Gicleur d'essence de ralenti - 7. Vis de richesse de ralenti - 8. Vis de butée de
bofsseau (régime de ralenti) - 9 Boisseau guillotine - 10. Gicleur d'essence de slarter - 11,
Plongeur de starter.

ET POMPE A HUILE

1. Cable de gaz - 2 Voler de gaz - 3. Ressort

de rappel du volet de gaz - 4. Vis de régime de

ralenti - 5. Vis d'arr de rafenti - 6. Cable de starrer

- 7. Filire a air - 8. Canalisation de branchement

de la pormpe a fhuile - 8 Tige de commande du

valet de gaz - 10. Levier de débil de la pompe
4 huite - 11, Couvercle de pompe a huife.

réthane logé dans le circuil d'admission de (a
cocue est facilemen! zccessible par le coffre au
casgue

Les Cosa sont égqupés dun starter automa-
tque. Alimente en courant alternatif par |e volan!
magneétique, une résistance thermique assure pro-
gressivement le dépiacement d'une aiguille jusqu'a
condamnation du circuit d'enrichissement de départ
a frowd.

Les Cosa sont dépourvus de robinet d'essence
manuel L'alimeniation est assurée automatique-
ment dés que le contact est mis par une électra-
vane alimentée par e couran! de batterie. Pour
palier a une éventuelle sefaillance de ce systéme,
on peut alimenter direclement le moteur en dévis-
sant de quelgues tours une wis pointeau située
sur le carburateur. C'est également la méthade
possible lorsque la batterie est complétement
déchargée, le moteur pouvant étre démarré au

B0 UTRANARANERAAE

COUPE SCHEMATIQUE DU CARBURATEUR DES COSA LX 125 ET 200

1. Vis dalimentation manuelle en essence - 2. Bouchon - 3. Vis de butée de boisseau (régime

de ralenti) - 4. Couvercle du boitier d'admission - 5. Starter électrique - 6. Plongeur de starter

- 7. Gicleur d'essence de starter - 8. Filtre a air métalique - 8 Gicleur d'essence de ralent:

-10. Gicleur dair principal - 11. Flotteur - 12, Robinet d'essence automatique (élecirovanna)

-13. Pointeau - 14 Tube démulsion - 15 Gicleur d'essence principal - 16. Vis de richesse
de ralenti - 17. Boisseau guilotne.

kick-starter
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VESPA et COSA 125/200

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Apparu sur les modéles Vespa P 200 E puis
plus recemment sur le Vespa 2 en 125 cm’
I'allumage électronigue se retrouve bien naturelle-
ment sur les modéles de cetle étude

Par rapport & un allumage par rupteur, |'allu-
mage électronique & décharge de condensaleur
présente de nombreux avaniages

Ne possédant pas de pieces d'usure, cet allu-
mage est quasiment indéréglable De plus la
puissance d'allumage es!, d'une part, plus impor-
tante et, d'autre parl, constante quel gue soi le
regime moteur. |l en résulte des démarrages plus
faciles. d'autant que ce systéme est insensible
a I'numidité. L'entretien ne se limite qu'a celul
de la bougie.

A ce sujet, notons gue la plus grande puissance
de |'allumage électronigue autorise des écarle-
ments entre elecrodes plus impaortants

Description at fonctionnement

Le schema c-dessus monire les principales
piéces composant |'ensemble générateur et le
dispositif élecironique & bobine H T incorporée
{dit « bloc électronigue «)

Le startor du volant magnétique est compasé
d'un inducteur a six poles 5 bobires don! 4
paur |'alimentation des circlils basse tension et
1 pour la charge du condensateur

Sur le dernier indult se trouve placé e capleur

Linducteur engendre sur I'enroulement (B) une
lension alternative gqui, redressée par la dicde
(D2) sert a charger le condensateur (C1)
L'ensembie capteur (P) fournit, & linstant aesirg,
le signal de commande a fa diode conirblée
(SCR) - celle-ci amorcée, réalise la décharge du
condensateur (C1) sur l'enrgulement primaire de
la bobine d'allumage et produit donc sur le secon
daire la tension nécessaire pour I'étincelle a la
bougie

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'equipement élecirigue comme ['allumage est
almenté par le volant magnétgue. Nous venons
de voir que le stator de ce volant magnétique

16 — Revue MOTO Technigue

SCHEMA DE BRANCHEMENT Arrdt mataur
DE LALLUMAGE ELECTRO. ~
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esf composé de 5 bobinages dont 4 pour 'alimen:
tation en courant d'éclairage et de charge, Suvant
le branchement de ces bobinages, on distingue
deux équipements différents : un volant 4 4 sorties
car jes bobinages sont branchés deux par deux
et un volant & 2 sorties du fait du branchement
€n série des 4 bobinages

Nota : Lorsque nous parons de 4 et de 2
sorties, on excepte tout le crcuit d'allumage du
volant magnétique.

Volant magnétigue 2 4 sorties

Il s'agit du premier égupemen: des modéles
Vespa PX 125 et 200 E Arcobaleno.

Deux des babinages du volant alimentent le
circuit d'éclairage en courant alternatif via le réqu-
lateur qui perme! de [imiter la tension a une
valeurde 125 4 16 V a 5 000 t/mn. Cet éguipe
ment d'éclairage alimenté en courant alternatif
régulé se compose de ['ampoule code/phare, des
temoins de code et de phare, du feu de position
(veilleuse), du feu arnére et de ['‘éclarage du
tabieau de bord

Les deux aures bobinages du volant magneé-
tique fournissent le courant de charge de la bat-
terieLa batterie alimente donc en courant continu
de 12 V les circuils de démarrage ! de signalisa-
tion. Ce dernier circuil se compose de |'avertisseur
sonore, du feu de stop, des clignomants et ge
leur 1&moin, de la jauge a essence et du emaoin
d'insuffisance de niveau dessence

Volant magnétique 4 2 sorlies

Depuis mars 1985, les modéles Vespa « Arco
balena » ont re¢u Un nouveau valan magnétigue
un peu plus puissant (90 W au lieu de 80 W)
C'est 'equipement gue nous connaissons de nas
jours y compris sur les modéles Cosa

Les 4 bobinages cu voiant ne san: plus branchés
deux par deux, mais sonl relés en sére ce qui
fait guil y a deux sorties Néanmoins. comme
pour le précédent équipement, Il y & une partie
de l'eguipement électrique alimenté en eourant
alternatif et 'autre en courant continu pour recharger
la batterie. Cetle répartlion se fait au moyen
d'un nouveau régulateur de tensian

La partie alimentée en courant alternatif réqulé
(12,54 15V a 5 000 tr/mn) est la plus impartante.
On y rencontre les équipements d'éclairage
(ampoule codefphare, veilleuse, feu arrigre, témons
de phare et de code, éclairage du tableau de
bord} et une grande partie de |'équipement de
signafisation (clignotants et témoin, feu de stop,
jauge a essence ettémoin d'insuffisance de niveau
d'essence). Sur les modéles Cosa, on notera en
pius le témoin de paint mort et le starter autama-
tique.

La partie alimentée en courant continu de la
batterie est le circuit de démarrage et |'avertisseur
sonore. Sur les modéles Cosa, on notera le rabinet
d'essence automatique (électravanne) et le circuit
de veilleuse et feu arriére lorsque le contacteur
principal est mis en pasition Parking.

Circuit de démarrage

Les Vespa Arcobalenc se distinguent des pré-
cedents modéles par le fait quils sont équipss
d'un démarreur électrioue Piaggio a fort heureu-
sement conserve le kick-starter, ce qui fait deux
sysiemes de démarrage Lorsque ia batterie est
déchargee ou que le fusible du circuit de démar-
rage est grlle, le kick-starter est d'un précieux
Secours,

Nota. — Signalans que les premiers exem-
plaires de Vespa PX 126 E Arcobalena importés
éleient equipés en option du démarreur électrioue.
Cerains modéles ont donc &6 commercialisés
sans démarreur

Un bouton poussoir au guidon commande e
relais éleciromagnétique gu: permet I'alimentation
du Gémarreur par le courant de batterie. Mais
pour cela, il faut debrayer sur les modales Vespa
PX 125 et 200 E ou &tre au pont mort sur les
modéles Cesa, ce qui constitue une sécurité de
demarrage. Lorsaue le moteur tourre, le modée
PX 200 E est équipé d'un sysieme gui interdit
de répéter I'opération si on agit malencontreuse-
ment sur le bouion poussoir bour éviter toule
aeterioration du systéme d'enclenchement. Les
autres mocéles (Vespa PX 125 el Cosa) n'onl
pas droit a 1anl degard.  indépendamment des
differences ge puissance entre les démarreurs
des modeles 125 el 200 cm’ (0,35 kW pour les
uns et 0,45 kKW pour les autres), leur conception
est ou! a fait semblable |l s'agit de démarreurs
etrapoiaires a 4 charbons avee péles 4 aimanta-
lion permarente Ce démarreur trés agcessible
est fixe extérieurement, perpendiculairement al'axe
du wilebrequin. Il est fait appel & un renval dangle
pour assurer l'entrainement du moteur. L'arbre
de renvol comporte le systéme d'enclenchement
constilué ¢'un pignon mMonie sSur une rampe
Lorsque le démarreur esi lancé, e pignon da
par son inertie se deplace axialement grace a la
rampe pour venir s'enclencher sur Une couronne
serlie sur le rotor g'alternateur. Lorsque ie moteur
lourne, le pignon de démarrage se dégage sous
I'effel inverse de la rampe puisque la couronne
du volan! tourne plus vite et également sous la
poussee d'un penl ressort.

Sitoutefois, le pignon n'arrivait pas & se déqgager,
une roue libre incorporée a celui-ci interdirait ay
moteur d'entrainer le démarreur et éviterait ainsi
toute déetérioration pour centrifugation.

Soulignons gue le circuit de démarrage est
protégé par un fusible cylindrique de 8A sur les
modéles Vespa et enfichable du type Minifuse
de 75 A sur les modéles Cosa.

Equipements électriques divers

Tous les modéles de cette étude sont équipés
d'un indicateur de niveau d'essence au tableau
de bord commandé par un émetteur électrique
interne au reservoir. Cet émetteur, lorsque le niveau
d'essence est trop bas, alimente également un
témoin lumineux au tableau de bord.

Les modéles Cosa LX 125 et 200 possédent
un equipement plus complet . compte-tours élec
tronigue, main de point mort et position Parking
sur le contacteur principal. Dans les mois qui
VIENNent, nous verrons apparaitre sur les madéles
Cosa un systéme électronique de contréle de
Ious les ©moins au tableau de bord & chaque
démarrage ainsi gu'un témain de niveau de liguide
de frein. Ce nouvel équipement n'étant pas encore
apparu sur les modeles Cosa vendus en France
a I'heure ol nous rédigeons ces lignes, Il ne
nous est pas possible de joindre & cetle étude
les renseignements et documents s'y rapportant

PARTIE CYCLE

CARRQOSSERIE

La conception du cadre des Vespa et des
Cosa est identique & la diffiérence toutefois que
le cadre des modéles Cosa a été entigrement
reconditionné pour obtenir une plus grande rigi-
dite. Ce cadre est une vérilable cogue auto-
porteuse en tble d'acier composée de deux élé-
ments principaux
— Une poutre en section de U inversé formee

de deux moitiés assemblées longiudinalement
— Le tablier soudé sur cette poulre de manigre

a former avec elle un vérntable caisson d'une

grande rngidite. Tous les cables cheminent

dans ce caisson.

Le réservor d'essence, et celul dhuile, est
logé dans la partie arriere de la cogue, sous la
selle.

SUSPENSION AVANT

La suspension avan! est du type « a roue
tirée c'est-a-dire que l'axe de la roue avant
est situé en arrere de 'extréemité inféneure de
la colonne de directon. Le court bras de suspen-
s:on pivote sur deux cages 4 aiguilles et fait levier
sur un gros combine ressort-amartisseur hydrau-
ligue, ancré sur le flasque de frein et boulanné
sur le coude de la colonne de direction

Cette suspension, ébauchée sur la « Prima-
vera » de 1968 autorise un debattement de 90
mm (100 mm sur les modeles Cosa) e! 'avére
nettement plus confortable et moins sensible a
la plongée gue |'ancienne ol amortisseur hydrau-



DIRECTION ET SUSPENSION
AVANT DES VESPA PX 125
ET 200 E

Noia : Pour les modeles Cosa,
le montage de la direction et
la suspension avant sont lout
a fait comparables.
1. Cuvette & billes supérieure
- 2. Colonne de direction - 3.
Cuverte a biles inférieure - 4.
Contre-coude de ja colonne -5,
Amortisseur - 6. Cable do frain
- 7. Cable de compteur - 8.
Bras de suspensiorn.

ligue et ressort etalent separés, le ressorl etant
place derriere la colonne de direction, et 'amortis-
seur etant devant.

Gette nouvelle suspension plonge trés peu au
treinage, car 'amaortisseur &tant ancré sur le flasque
de frein, lui-méme monté libre autour de l'axe
de roue, le flasque se trouve entrainé en rotation
au moment du freinage, ce qui tend a repousser
le bras de suspension vers le bas, s'opposant
ainsi a son fonctionnement.

SUSPENSION ARRIERE

Par son ancrage pivotant, le motewr fait office
de bras oscillant. Le gros amortisseur arriére est
muni d'un ressort bi-conigue, donc a pas variable.
Il est tixeé entre la cogue el le moteur.

La aussi, les modéles Cosa LX 125 et 200
bénéficient d'un débattement & la roue ariére
plus important : 82 mm au lieu de 75 pour les
Vespa.

FREINAGE INTEGRAL DES MODELES COSA

Le freinage inegral n'est pas une technique
nouvelle en moto, I'antériorite ne venant-elle pas

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

d'un autre constructeur italien, Moto Guzzi, qui

le monte sur ses modéles V Twin depuis 18757

Il s'agit toutefois d'une premiére monte sur un

scooter et félicitons Piaggic d'avoir fait ce choix

dont 'efficacite n'est plus & demontrer.

Ce systéme intégral de freinage se résume
rés faclement. L'action sur la pedale au pied
provogue le freinage simultané des deux roues.
Pour ce faire, on utilise une pression hydraulique
émise par un maitre-cylindre et qui s'exerce sur
les demi-segments de frein des deux roues par
l'intermediaire de cylindres de roue. Pour éviter
tout blocage de la roue arriére, un régulateur de
pression est inserré dans le circuit de frein arriere.
Maitre-cylindre et régulateur de pression se trou-
vent & lintérieur du iongeron de la coque. Pour
assurer une bonne stabiiité au freinage, ce régula-
teur de pression a une double action :

— il procure une légére anticipation de freinage
a la roue arriére pour que dans un premier
temps le scooter sait maintenu en ligne ;

— il limite la pression dans le circuit arriere si
I'action de la pédale est maintenue {ou ren-
forcée) pour éviter un blocage de la roue
arriére.

Associé au fait que les tambours de frein des
modéles Cosa son: de diamétre plus important
(170 mm au lieu de 150 pour les Vespa), le
freinage hydrauligue intégral assure des deéceléra-
tions maximales trés supérieures par rapport A
un systéme conventionnel (0,7 g au lieu de 0,4).

Un frein & main droite dit de secours agit par
lintermédiaire d'un cible sur les demi-segments
avant. Sa conception esi lelle que s'll est mancevré
en méme temps gue le frein au pied, il ne peut
y avoir surfreinage de |'avant, ceci pour ewviter
1out risque de blocage de la roue avant.

Apres depose dune plague suppor! sous le pian

cher des Cosa, gn peu! voir fe malire-cylindre

de frein (1) et le régulateur de pression (2).
{Phato RMT).

VESPA et COSA 125/200

VUE D'ENSEMBLE DE LA PARTIE ARRIERE DES VESPA PX 125 ET 200 E

Norg . Le montage sur les Cosa est semblable
1. Sifentbloc d= fixation supérieure de l'amortisseur - 2. Amortisseur - 3. Moyeu frein a tambour
- 4. Ancrage pivotan! du bloc-moteur sur la coque - 5. Pol d'échappement - & Heservor &
gssence,

FREINAGE INTEGRAL DES COSA
1. Demi-segmeants avant - 2. Mailre-cylindre
- 3. Régulateur de pression - 4. Résenvoir
de fiquide de frein - 5. Demi-segments arriére
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VESPA et COSA 125/200

“MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE

Cette &tude technique des scocters Vespa et Cosa com-
porte divers chapitres et tableaux, presentes dans |'ordre
suivant

— Un chapitre retragant I'évolution chronologique du
ou des modéles.

Un tableau des caractéristiques techniques et des
réglages.

Un chapitre decrivant les particularités technigues.

— Un chapitre « Entretien Courant » expliquant l'entre-
tien realisable avec de [‘outillage courant et avec un
minimum de connaissances meécanigues. Un tableau
indigue tes periodicites de ces entretiens

— Un chapitre «Conseils Pratiques» consacre au
demontage et la reparation du moteur et de la partie
cycle, opérations gui exigent souvent un outillage spe-
cial dont nous donnong les reférences constructeurs.
Si certains oulils demeurent indispensables, d'autres
peuvent etre confectionnés par vous-méme ou rempla-
ces par un peu dastuce Certains constructeurs ou
importateurs acceptent de vendre cet outillage au par-
tiedlier, generalement trés cher, se renseigner aupres
des concessionnaires.

En fin de cette revue, imprimes sur des pages couleur,
ori trouvera un « Lexique des Méthodes » et un paragra-
phe u Métrologie » Le « Lexique des Méthodes » rappelle
certangs notions mecanigues de base et explque des
methodes de controle et de réparation communes a ia plu
part des motos. Quant au paragraphe « Métrologie », 1l
rappelle I'utilisation des principaux instruments de controle
des cotes

Consultez attentivement ces pages.

PERIODICITES DES ENTRETIENS

OPERATIONS A EFFECTUER TOUS LES 1000 km 4 000 km 8000 km | 12000 km | Voir page
GRAISSAGE
Contrdle niveau d'huile moteur ... ... . .. .. .. avant chaque depart 19
Contréle niveau d’huile de transmisgsion ... .. ..... .. 2 20
Vidange huile de transmission ...................., L] 20
Graissage cébles et articulations ........ .. ... L] 20
ALIMENTATION - ECHAPPEMENT
Mettoyage filtre & alr .. ......... . .. Wi _ ® _ @ _ ® 23
Remplacement filtre & air (en mousse sur Cosa) . ... .. suivant état du filtre 23
Décalaminage moteur ............................. _ | 15220000 25
CARBURATION - ALLUMAGE
Réglage du ralenti ........ ... ... ... ......c...... L] L L} L 22
Jeu a la poignée des gaz . . ... ... ... ......... ] ® ® o 22
Filtre a4 essence (nettoyage) ................. -] 24
Bougie (nettoyage, écartement) ..................... L] 24
Bougie (remplacement} ... ... .. ... ... ... ... ... . ... ® 24
BATTERIE - FUSIBLE
Batterie {état de charge, COS5@5) ................... 6 mols 25
Fusible (remplacement) . ... ... . .. ... ... ....... ... 25
FREINS - ROUES
Garde freins AV et AR (Wespa) ..................... ® 26
Garde freins AVet AR (Cosa) ...................... ® 26
Nettoyage-controle garnitures .. ... ... ... ...... ... e 26
Niveau liquide de frein (Cosa) .. ... . . LT ® 27
Remplacement liquide de freins (Cosa) ....... .. 2 ans 26
Controle pression pneumatiques . ................ ... L] -
Controle usure pneumatiques . ..................... L} =
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— GRAISSAGE — VESPA et COSA 125/200

GRAISSAGE

HUILE MOTEUR (Photos 1 & 3}

Il est imperatif de vérifier le niveau d'huile dans -
le réservoir avant chaque départ ou & chague
plein d'essence,

Sur les modéles Vespa PX 125 ot 200 E, un
hublot transparent dépasse de la coque, & gauche
de la tirette de starter (pheto 1), Lorsqulil v a
suffisamment d'huile, ce hublor apparait plein
d'huile. Dés qu'une bulle d'air est visible, cela
signifie qu'il ne reste pius gu'environ 0.4 | d'huile
Remplir sans tarder le réserveoir d'nuile dont la
contenance lotale est de 1.6 lire en
I'huile 2 Temps de bonne gualité. L'orifice de
remplissage est situé sous la selle (photo 2).

Sur les modeles Cosa LX 125 ot 200, I'indica-
teur de niveau d'huile et l'orifice de remplissage
du réservair d'huile se trouvent sous la selle (photo
3, repdres A et B). Lorsque le réservoir est plein
d'huile, l'indicateur (A) laisse apparaitre un anneau
vert 4 son extrémité supérieure. Lorsque le niveau
d'huile ateint la valeur de la réserve (environ
0.85 le litre), I'anneau vert descend laissant appa-
raitre un indicaleur ruuge jusqu'd gagner ia parnie
basse du transparent. Ne pas tarder de remplir
le réservoir d'une contenance totale de 13 litre
avec de [Mulle 2 Temps de bonne gualite. RESERVOIR D'HUILE
. : 2T (MODELES COSA)

1. Réservair compler -
2. Bouchon de remplis-
sage - 3. et 4. Indica-
teur de niveau et joint
- 5. et 7. Fixation
fanneau caoutchouc,
rondelle plate et vis) -8.
Sitentbloc - 9. Collier
de serrage - 10. Joint
- 11. Raccord - 12. Col-
liers - 13. Canalisation
- 14. Oeilleton de pas-
sage.

«
/
/

RESERVOIRS D'HUILE ET D'ESSENCE (MODELES VESPA)

6; Garniture - 7. Bouchon d'essence - 8 Aéservoir & essence - 11. Plaguette de maintien
-12. Tamis filtrant d'essence - 13. Garniture - 14. et 15, Joint et écrou - 17. Raccord o'huile
-18, Tamis flirant dhuile - 20. Réservoir d'huile - 21. Gamilure -22. Joint - 23. Anneau en
caoutchoue - 24. Goupille Beta - 25 Bague - 26. Joint - 27. Robine! d'essence - 29. Distribuieur
- 33. Ressort de pression - 35. Manette - 41. Hublot de niveau d'huile - 43. Joint - 44. Anneau
en caoutchouc - 45. Bouchon dhuile - 46. et 47 Douille et tuyau dhuile - 61. Joint -
75. Cosses - 77. Connecteur - 78. Passe-cdble - 79, Obturateur - 80. Emetteur de niveau
d'essence.

PHOTO 2 (Photo AMT)

e

PHOTQ 1 (Phoio AMT) PHOTO 3 (Photo RMT)
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VESPA et COSA 125/200

Important :

1" &, pour une raison guelconque le réservoir
d'huile a ete dépose, au remontage, ne rebrancher
le yau d'alimentation sur la pompe que lorsque
'huile a rempli ce tube et commence & sen
écouler sans bullgs,

2" Si la pompe & huile a été desassemblée,
Vespa conseille de remplir le réservoir d'essence
avec 3 litres de mélange & 2 %, et de remettre
de I'essence pure seulement aprés épuisement
de ces 3 lires. On est ainsi sCr d'éliminer |air
résiduel de la pompe, et d'éviter tou! défaut de
graissage provoqué par fa présence de cet air,

HUILE DE TRANSMISSION
Vérification de niveau (photos 4 et 4 bis)

Ce contrble se fait tous les 4 000 kms. Pour
ceia :
s Metire la machine sur sa béqguille.
* Déposer le capot moteur.
& Sur les modeles qui en sont équipé, déposer
la coiffe inférieure de protection du moteur main-
tenu par trois vis (2 vis 1&te cruciforme et une vis
téte hexagonale, clé de 10 mm) (photo 4, repéres
A et B).
e Retirer la vis placée sur le cB@ du carter de
boite de vitesses (photo 4 bis, repére A}, en
utilisant un tournevis a lame large. Le niveau est
correct si I'huile affleure l'orifice de la vis. Sinon,
par ce méme orifice, verser un peu d'huile moteur
monograde SAE 30 ou multigrade SAE 10 W/30
jusgu'a affleurement.
= A la repose de la vis, la netioyer soigneusement
ainsi que le rebord du trou fileté. Ne pas oublier
le joint.
= Remonter la coiffe inférieure du moteur (3 vis)
sans oublier de refixer le fil de masse qui vient
s5¢ |loger entre le carter et la coiffe (photo 4,
flache).
= Remonter le capot moteur.

Vidange (photo 4 bis)

A 1 000, puis tous les 8 000 km, vidanger la
boite de vitesses, moteur chaud afin de faciliter
I"écoulement de ['huile.

+ Dépaoser le capot moteur.

s [époser la coiffe inférieure du moteur (voir le
précédent paragraphe).

e Retirer |a vis de niveau (A) avec un tournevis
4 lame large et la vis de vidange (B} avec une
clé de 11 mm,

s Laisser s'écouler I'huile jusqu'a parfaite vidange .
= Remetire la vis de vidange équipée de préfe-
rence d'un joint neuf, aprés |'avoir netioyée, ainsi
que le rebord de son trou fileté, Serrer la vis.

¢ Par l'orifice de niveau, verser environ 0,30 |
d'huile monograde SAE 30 ou multigrade SAE
10 W30 jusqu'a ce qu'elle affleure le rebord de
l'orifice. Attendre quelques minutes pour que le
niveau s'égalise dans la bolte de vitesses, et au
besoin reverser un peu d'huile pour compléter le
niveau.

* Hemetire la vis de niveau aprés avoir vérifié
san jont.
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PHOTO 4 (Photo RMT)

PHOTO 4 bis (Photo AMT)

GRAISSAGES DIVERS

Articulations et cibles

Tous les 4 4 5 QGO kms environ, en s'aidant
d'un pinceau, lubrifier les articulations des leviers
et de la pédale de frein, ainsi que les extrémités
des cables.

Boitiar de sélaction des vitesses

Il s'agit du boitier fixé sur le carter-moteur et
ou aboutissent les cables de changement de
vitesse. Relirer le couvercle de ce boitier fixé par
une vis et graisser 'ensemble du mécanisme et
des cables. Auparavant, il faut déposer, sur cer-
tains modeles la coiffe inférieure du moteur (3 vis).

Céable de compteur de vitesse

Graisser ce cable tous les 8 000 km environ,
Pour cela :
= Retirer les deux rétroviseurs puis les vis infé-
rieures de fixation du capotage de phare et sou-
lever ce capolage, au besain en repoussant vers
le haut la gaine du cable de compteur.
¢ Extraire le cable de sa gaine.
¢ Nettoyer le cable et 'enduire de graisse & roule-
ment.

A sa repose, 1| peut &tre difficile d'intreduire le
cable dans sa gaine, celle-ci faisant plusieurs
coudes. Au bescin, défaire la gaine au niveau
du moyeu de roue, aprés avoir seulement dévissé
de quelques tours la vis (clé de 8 mm) de la
patte de bridage et faire jouer la gaine. En prefiter
pour mettre quelques gouttes d'huile dans I'entral-
nement du cable. Resserrer sans exagération la
vis de la patte de bridage aprés avoir enfoncé
le cAble et la gaine dans |a prise de mouvement.

CABLES DE COMMANDE

Hormis le clble de frein avant, tous les cables
peuvent &tre fournis séparément de leur gaine,
solution bien plus économigue que les ensembles
gaine-cable imposes désormais par la plupart des
constructeurs.

Cela provient également du fait que les gaines
cheminant & lntérieur de la coque ou des é&lé-
ments de la direction, il serait peu évident de les
glisser en place. Toutefois, si une gaine devait
étre remplacée, proceder comme indiqué plus
loin dans le sous-paragraphe = Remplacement

des gaines de cables »,

CABLE DE FREIN AVANT

o Désaccoupler le cible au niveau de la roue

avant comme suit :

— Sur les Vespa PX, dévisser complétement la
molette de réglage et extraire le cable.

— Sur les Cosa LX, extraire 'embout du cable
en faisant pivoter la biellette de frein.

e Quvrir le capotage du phare et du guidon aprés

avoir déposé les rétroviseurs et avoir retire les

vis inférieures d'assemblage.

s Deésaccoupler le clble au niveau du levier au

guidon comme Suit

— Sur les Vespa PX, farre pivoter le cible pour
sortir l'embout,

— Sur les Cosa LX, faire correspondre les fentes
du tendeur et du levier puis sortir le cable.

» Aracher le clble neuf en bout du céble a

remplacer. Tirer sur ce dernier ce qui assure une

mise en place simultanée du cable neuf.

= Accoupler le cable neuf et régler la commande

comme indigué plus lgin au paragraphe

=« Freing ».

CABLE D’EMBRAYAGE (photo 5)

Le céble seul d'embrayage peut étre remplacé,
la gaine restant en place. Pour cela :
= [époser le capot moteur.
e [Déposer la coiffe inférieure du moteur sur cer-
1ains modeéles (3 vis).
* Pencher le scooter cité gauche puis désaccou-
pler le cable au niveau du moteur aprés avoir
desserré le serre-cable.

» QOuvrir le capotage du phare comme pour le
remplacement du cable de frein avant (voir le
précédent paragraphe).

e Désaccoupler le cible au niveau du levier au
guidon puis |'extraire de la gaine.

= Hemettre en place le cable neuf aprés [‘avoir
lubrifié.

e Monter et serrer parfaitement le serre-cable
puis régler la garde a la commande (2 4 4 mm
douverture des becs du levier au guidon) en
agissant sur le tendeur inférieur {(photo  5).

PHOTO 5 (Photo AMT;

MNota : Si le cible d'embrayage complet (avec
sa gaine) est & remplacer, desaccoupler ie cable
usagé, y anacher & son extrémité inférieure le
cable neuf, puis, en tirant sur le clble usagé,
remettre en place le cable neuf. Réaccoupler le
Gable neuf comme decrt précédemment.



— CABLES DE COMMANDE —

CABLES DE COMMANDE DES VESPA PX 125 ot 200 E
Nota : Les commandes des Cosa LX 125 et 200 sont similaires hormis l'absence des cables de frein arriére el de slarfer

1. Gaine de cdbles de changement de vitesses - 2. Embouts de pratection - 3. Cdbles nus de changement de vitesses - 4. Cables complets de
changement de vitesses - 5. Cable complet de compleur de vilesses - 6, Céble nu de compteur de vitesses - 8 a 11. Supporl, axe, pedale de
frein amiére ef caouichouc - 19. Manchon de protection - 20. Ressort - 21. Serre-cdbles - 23. Cable complet de frein arriére - 24. Colfier - 25.
Gaine de cible de frein arriére - 27. Cable nu de frein arridre - 28. Embouts de protection - 29. Soufflet de profection - 33. Ressort - 34. Axe de
pivotement - 35. Axe d'ancrage du ressort - 36. Embout de cible d'embrayage - 37. et 38 Axe d'accouplement de cable et goupille Beta - 39.
Passe-cable - 40. Gaine de cable de starter -41. Bague en caoutchouc - 42. Cable de starter complet - 43. Cable de starter nu - 44. Epingle -45.
Tirelte de starter - 47. Cable d'embrayage nu - 48, Gaine de cAble dembrayage - 49. Gaine de cible de gaz - 50. Embout coté carburaleur - 51.
Cable de gaz nu - 55. Cable de gaz complei - 56. Cdble de frein avant complet - 57. Cable d'embrayage complet - 59. Soufflet de protection.

VESPA et COSA 125/200

CABLE DE FREIN ARRIERE
(Vaspa PX 125 et 200 E} (photo 6}

Etant donné son diamétre, il est rare gue ce
cable casse, et son remplacement nécessite de
défaire le support de pédaie de frein (pheoto 6).

» Dégager ie cible usagé du serre-cable arriére.
o Défaire les deux boulons et la vis munie d'une
thle darrét qui fixent le support de pédale de
frein au plancher. Repérer la position des ron-
delles.

e Dégager le support de pédale de la coque,
en l'inclinant pour pouvoir le sortir.

e Avec une clé de 13 mm, desserrer le serre-cable
au niveau de la pédale et bter le cable usagé.

e Aprés l'avoir graissé, metire en place le céble
neuf, le serrer dans le serre-cable de la pédale
et refixer cette derniére.

e Serrer le cable au niveau de la roue arriére et
régler sa tension en jouant sur le tendeur (voir
plus loin le paragraphe « Freins »).

PHOTO 6 (Photo RMT)

CABLES DE CHANGEMENT DE VITESSES
(photos 7 st 8)

+ Soulever le capotage de phare, comme pour
un graissage du cable de compteur (voir précedent
paragraphe = Graissages divers »).

* Déposer |le capot moteur.

e Déposer la coiffe inferieure du moteur sur cer-
tains modéles (3 vis).

e Retirer le couvercle du boitier de selection (au
niveau boite de vitesses) et gégager les cébies
aprés desserrage des vis de leurs serre-cable.
Oner les chbles usages.

o Aprés les avoir ubrifiés, mettre en place les
cables neufs et loger leur embout dans la poulie
d'enroutement au guidon.
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